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військовослужбовці 
та працівники 
Збройних Сил 
України, 
дорогі ветераниі 

Для кожного з нас День 
Незалежності символізує 
сповнення віковічної мрії 
українського народу про 
створення самостійної 
держави. Державність - 

це величезне історичне надбання українського наро¬ 
ду, результат героїчної боротьби, багатомільйонних 
жертв, покладених на вівтар української свободи на¬ 
шими предками. 

Від імені колегії Міністерства оборони та особисто 
вітаю вас з найголовнішим святом нашої держави - 
20-ю річницею незалежності України! 

Сьогодні ми долаємо перешкоди і труднощі, роз¬ 
будовуючи нашу державу, та маємо за мету досягти 
рівня передових країн світу. В основу принципів на¬ 
ціональної безпеки України покладені ефективний за¬ 
хист національних інтересів і суверенітету держави, 
визнання демократичних цінностей як найважливіших 
пріоритетів зовнішньої і внутрішньої політики. 

Збройні Сили України є надійним гарантом зміц¬ 
нення національної безпеки, захисту суверенітету, 
територіальної цілісності і недоторканності нашої 
держави. За цей відносно невеликий в історичному 
вимірі термін вони цілком відбулися і нині надійно за¬ 
хищають національні інтереси держави та українсько¬ 
го народу, успішно виконують завдання у миротвор¬ 
чих місіях, беруть участь у ліквідації наслідків природ¬ 
них і техногенних катастроф. 

Перетворення, які сьогодні відбуваються у Зброй¬ 
них Силах, мають системний і конструктивний харак¬ 
тер. Ми рішуче звільняємося від неефективних форм і 
методів управління та господарювання, зосереджую¬ 
чи зусилля на підготовці військ до виконання завдань 
за призначенням. Це значно підвищує не лише про¬ 
фесійний рівень, а й престиж Збройних Сил України у 
суспільстві. 

Вирішення соціальних проблем військовослужбов¬ 
ців, перш за все, забезпечення житлом, належним 
грошовим утриманням, а також створення сучасних 
стандартів служби є пріоритетними завданнями керів¬ 
ництва оборонного відомства. 

З нагоди свята бажаю усім вам міцного здоров ’я, 
родинного щастя, благополуччя, успіхів і всіляких га¬ 
раздів у шляхетній справі служіння українському на¬ 
родові. Нехай ваші оселі завжди будуть наповнені 
щастям і радістю, теплом і любов’ю, а серця - 
натхненням і незламною вірою у щасливе майбутнє 
Батьківщини! 

Слава Україні! 

Міністр оборони України 
Михайло Єжель. 








В бригаді тактичної авіації 
Повітряних Сил Збройних Сил 
України, якою командує пол¬ 
ковник Сергій іщенко, відбу¬ 
лися чергові льотні зміни. 
Протягом двох днів, 17-18 
серпня, пілоти на літаках типу 
Су-25 та Л-39 в складних та 
простих метеорологічних умо¬ 
вах, вдень та вночі виконува¬ 


ли завдання за видами льот¬ 
ної підготовки. Льотчики під¬ 
німали у небо літаки як оди¬ 
ночно, так і в складі пари. 

Упродовж двох льотних 
змін авіатори виконали понад 
сорок вильотів. Одним із зав¬ 
дань, яке стояло перед особо¬ 
вим складом авіабригади, є 
підготовка до тактичних нав¬ 


чань "Адекватне реагування¬ 

ми". 

- Відповідно до завдань, - 
розповідає старший штурман 
бригади тактичної авіації майор 
Олександр Дяків, - льотчики на 
основному типі літака Су-25 удо¬ 
сконалювали техніку пілотуван¬ 
ня та навігацію на середніх та 
малих висотах у складі пари. 

Закінчення на 4 стор. 



Антонов уклав перші контракти 


АНТК імені Антонова уклала з російською компанією "Волга-Днепр" угоду про 
модернізацію літаків Ан-124 "Руслан". Про це заявив генеральний конструктор 
"Антонова" Дмитро Ківа . За йото словами, модернізовані літаки отримають по¬ 
значення Ан-124-1 11-БД. Контракт на модернізацію транспортників був підписа¬ 
ний в ході авіасалону МАКС-2011, який розпочав свою роботу 16 серпня в підмос¬ 
ковному Жуковському. 


Подробиці майбутньої модернізації не 
уточнюються. За словами Дмитра Ківи, на 
українсько-російських Ан-124 будуть онов¬ 
лені цифрова система управління і цифро¬ 
вий комплекс, а також покращені тягові ха¬ 
рактеристики літака. Модернізований 
Ан-124 буде мати злітну вагу близько 
400 тонн, вантажопідйомність - 150 тонн і 
дальність польоту не менше п’яти тисяч кі¬ 
лометрів. 

Між тим, президент “Волга-Днепр” Олек¬ 
сій Ісайкін заявив, що компанія готова під¬ 
тримати проект відновлення виробництва 
Ан-124 в Росії і замовила 40 модернізова¬ 
них “Русланів”. Раніше авіакомпанія “Політ” 
розмістила замовлення на 15 Ан-124. 

Ще одну угоду генеральний конструктор 


“Антонова” підписав з генеральним дирек¬ 
тором ВАТ “Авіаційна промисловість” Вікто¬ 
ром Кузнєцовим. 

Документ передбачає співпрацю у розро¬ 
бці та реалізації довгострокових програм в 
області створення, серійного виробництва, 
розвитку системи післяпродажного обслу¬ 
говування авіаційної техніки, збереження та 
розвитку наукових і виробничих кооперацій¬ 
них зв’язків, галузевої довідкової та норма¬ 
тивної документації, науково-технічного і 
промислового потенціалу. 

Дмитро Ківа повідомив, що співпраця буде 
налагоджуватися за всіма програмами, які є з 
Росією: Ан-148, Ан-158, Ан-70. 

Олександр Олехнович . 

"Крила України 
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Товариші генерали 
та офіцери, сержанти 
та солдатні 
Шановні працівники 
Збройних Сил Україниі 
Дорогі ветераниі 

Ужитті кожного народу є іс¬ 
торичні дати, які мають для 
нього доленосне значення. 
Такою датою в історії Україн¬ 
ського народу є 24 серпня 
1991 року - День незалежності України. 

Це свято назавжди вкарбоване золотими літерами в 
історію нашого народу, втіливши його споконвічне праг¬ 
нення до свободи та самовизначення. Незалежність ста¬ 
ла поворотним етапом ужитті України, відкрила нові мо¬ 
жливості для духовного розвитку, економічного поступу і 
добробуту кожного громадянина України. 

За 20 років державного будівництва, подолав суворі 
випробування перших років незалежності, Україна відбу¬ 
лася як суверена держава, стала гідним суб’єктом на 
міжнародній арені, впливовим учасником світової систе¬ 
ми колективної безпеки та бере активну участь у миро¬ 
творчих операціях. 

Важливим фактором державного будівництва стало 
створення Збройних Сил, які відіграють особливо відпові¬ 
дальну і почесну роль серед державних інститутів, що за¬ 
безпечують національну безпеку. Захисники Вітчизни є на¬ 
щадками славних бойових традицій воїнів, які відстоювали 
рідну землю від ворогів на найскладніших зламах її історії. 

Виконуючи свій конституційний обов ’язок, особовий 
склад Повітряних Сил Збройних Сил України надійно сто¬ 
їть на сторожі мирного неба нашої України, наполегливо 
підвищує бойову майстерність і вишкіл, чим вносить свій 
важливий вклад у справу розбудови Укра їнської держави. 

Від імені військової ради Командування Повітряних 
Сил Збройних Сил України щиро вітаю вас із 20-ю річни¬ 
цею незалежності України! 

У цей святковий день бажаю вам та вашим родинам 
міцного здоров’я, щастя, добробуту, натхнення та успіхів 
у благородній справі служіння Українському народові. 

З повагою 

Командувач Повітряних Сил Збройних Сил України 
генерал-лейтенант С.І.Онищенко. 



_ НАЩ В ЛІБЕРІЇ _ 


Миротворці тренуються у водах Атлантики 


У невеликій бухті поблизу 
містечка Бьюкенен, що у рес¬ 
публіці Ліберія, українські 
миротворці 56 окремого вер¬ 
толітного затону сил Місії ООН 
у Ліберії провели планове 
тренування. Екіпажі вертольо¬ 
та Мі-8 у водах Атлантичного 
океану евакуювали умовних 
потерпілих. 



За леген¬ 
дою тренуван¬ 
ня пілот літаль¬ 
ного апарата 
здійснює ви¬ 
мушене десан¬ 
тування і при¬ 
земляється у 
водах Атлан¬ 
тики. На допо¬ 
могу вилітає 
вертоліт Мі-8 із рятувальною ко¬ 
мандою на борту. Потерпілого 
швидко знаходять, за запаленим 
засобом сигналізації, що допомог¬ 
ло екіпажу виявити місце лиха... 

Всього евакуацій було п’ять. 
Спочатку до потерпілого десанту¬ 
валися штурмовим способом - 
стрибком з семиметрової висоти, 
пізніше - за допомогою лебідки. 
Рятувальник допомагав йому закрі¬ 
питися на тросі і піднятися на борт 
гелікоптера. Вертоліт покидав міс¬ 
це евакуації, змінював екіпаж і зно¬ 
ву відправлявся на пошуки. 

Таким чином, рятувальники, 
змінюючи один одного, відпра¬ 
цювали професійні навички, а 
льотно-підйомний склад, тим ча¬ 
сом, відновлював пілотування 
під час рятування на воді. 

- Усі розвинуті країни світу 


приділяють 
питанням без¬ 
пеки макси¬ 
мальну увагу, 
особливо у тих 
напрямках, де 
робота пов’я¬ 
зана з ризи¬ 
ком для життя 
людини, - розповідає начальник 
пошуково-рятувальної та пара¬ 
шутно-десантної служби загону 
майор Віталій Федорів. - На це 
не шкодують ані коштів, ані часу. 
Сьогодні була непогана практика 
як для нас, так і для льотно-під¬ 
йомного складу. Ми розуміємо 
наскільки важливо для екіпажів 
Мі-8 якісно провести це трену¬ 
вання. Хоч ми і маємо деякий 
досвіду проведенні рятувань на 
воді, все ж щоразу відчуваємо 
велику відповідальність і профе¬ 
сійне хвилювання. 

У досвідчених екіпажів, які 
очолили підполковник Максим 
Федоров та майор Олександр 
Бала, теж було своєрідне профе¬ 
сійне хвилювання, адже за їх дія¬ 
ми на місці інструктора особисто 
спостерігав командир загону 


полковник Володимир Пастухов. 
Він високо оцінив роботу екіпа¬ 
жів, рятувальників та наземних 
служб забезпечення. 

- Рятування на воді - одне із 
складних завдань льотної підго¬ 
товки екіпажів Мі-8, - говорить 
командир загону. - Нещодавно 
наші льотчики десантували та 
евакуйовували пакистанський 
“спецназ”, а там теж своя специ¬ 
фіка, нині, вперше за ротацію, ря¬ 
туємо на воді, до того ж, щодня 
виконуємо завдання Місії ООН з 
патрулювання кордонів, переве¬ 
зення особового складу, вантажів 
та інші. Екіпажі отримують необ¬ 
хідний досвід та наліт годин. А це 
- головне, - переконаний полков¬ 
ник Володимир Пастухов. 

І справді, щойно льотчики по¬ 
вернулися із кількагодинного 
тренування, як підполковник Мак¬ 
сим Федоров на прикладі під¬ 
твердив слова командира. Після 
невеличкого відпочинку він од¬ 
разу виїхав на аеродром, адже 
на черзі - наступний виліт... 

Юрій ітнат. 
Фото автора. 



(ярййиЗв т деа даіко 

У 7-ій бригаді тактичної авіації ПвК "Захід", якою 
командує військовий льотчик першого класу полков¬ 
ник Сергій Близнюк, пройшли практичні заняття з 
парашутної підготовки. Протягом двох днів льотний 
склад екіпажів бомбардувальної і розвідувальної 
авіації та спеціалісти пошуково-рятувальної і пара¬ 
шутно-десантної служб частин авіації ЗС України 
тренувалися та відновлювали навички у виконанні 
стрибків з парашутом. 


МІЖНАРОДНА СПІВПРАЦЯ 



На засадах співдружності 

Продовжується тісна міжнародна співпраця 
між Україною та Республікою Білорусь у військо¬ 
вій сфері. Яскравим підтвердженням стало пере¬ 
бування 15-16 серпня представників Командуван¬ 
ня Повітряних Сил Збройних Сил України на чолі 
з командувачем ПСЗС України генерал-лейтена¬ 
нтом Сергієм Онищенком, із робочою поїздкою в 
м. Мінську. 



За час практичних занять на 
аеродромі бригади 40 льотчи¬ 
ків, які мали перерву у вико¬ 
нанні стрибків з парашутом 
понад 12 місяців, відновили 
свої навички і отримали допу¬ 
ски до виконання польотів. 
Пілоти літаків типу Су-24М і 
Су-24МР виконали необхідну 
кількість тренувальних стриб¬ 
ків з парашутом, відпрацюва¬ 
ли порядок відділення від по¬ 
вітряного судна та управління 
куполом. Більше двох десят¬ 
ків фахівці пошуково-рятува¬ 
льної і парашутно-десантної 
служб авіації Повітряних Сил 
та Армійської авіації Сухопут¬ 
них військ виконали вправи 
відповідно до індивідуального 
рівня підготовки. 


- Учасники зборів викону¬ 
вали стрибки на нових пара¬ 
шутних системах типу «Ска¬ 
ут» та різних типах спортив¬ 
них парашутів, - розповів ке¬ 
рівник занять старший офі¬ 
цер відділу контролю підготов¬ 
ки пошуково-рятувальних сил 
і засобів Центру управління 
пошуково-рятувальним за¬ 


безпеченням польотів авіації 
ЗС України майор Максим 
Косенко. Загалом за два дні 
льотчики і спеціалісти ПР і 
ПДС виконали 265 стрибків. 
Це дозволило суттєво підви¬ 
щити фаховий рівень спеціа¬ 
лістів пошуково-рятувальної 
та парашутно-десантної 
служби. 


Протягом двох днів білору¬ 
ські та українські військові об¬ 
мінювалися досвідом рефор¬ 
мування Військово-повітряних 
сил і Військ протиповітряної 
оборони, обговорювали стан і 
шляхи розвитку співробітниц¬ 
тва. 

- У ході візиту сторони об- 
судили питання можливості 
проведення спільних навчань, 
- розповідає начальник відді¬ 
лу міжнародного військового 
співробітництва Командуван¬ 
ня Повітряних Сил Збройних 
Сил України полковник Олек¬ 
сандр Бубновський. - В цьому 
році, зокрема, тристоронньо¬ 
го українсько-білорусько-ро- 
сійського навчання з залучен¬ 
ням чергових сил з протипові¬ 
тряної оборони. Підчас засі¬ 


дання розглядалися також 
шляхи покращення надання 
інформації про перельоти лі¬ 
тальних апаратів через повіт¬ 
ряні кордони,використання 
полігонів ЗС України та Біло¬ 
русі на взаємовигідних умо¬ 
вах. 

З метою подальшої плідної 
співпраці командувач ПС ЗС 
України генерал-лейтенант 
Сергій Онищенко запросив 
командувача Військово-повіт¬ 
ряних сил та Військ протипо¬ 
вітряної оборони ЗС Республі¬ 
ки Білорусь генерал-майора 
Сергія Лемешевского наступ¬ 
ного року відвідати із робочою 
поїздкою нашу державу. 

Руслам Лін ник. 

"Крила України", 



Ірина Колонтай. м.Старокостянтинів. Фото Дмитра Купікова. 


— ОГОЛОШЕННЯ - Командуванням Повітряних Сил Збройних Сил України - 

ОГОЛОШУЄТЬСЯ КОНКУРС 

на посаду начальника кафедри військової підготовки 
Одеського державного екологічного університету, 

ШПК-“полковник”, ВОС- 2002002, посадовий оклад 1560-1720 грн. 

У конкурсі мають право брати участь особи офіцерського складу, які є громадянами України, 
вільно володіють українською мовою, мають вчене звання або науковий ступінь і стаж науково- 
педагогічної роботи не менше 5 років та зараховані у резерв для просування по службі. 

Перелік документів для участі у конкурсі: рапорт по команді, автобіографія, копії документів 
про освіту та кваліфікацію, службова характеристика, службова картка, медична книжка та довід¬ 
ка про проходження військової служби. Копії документів про науковий ступінь, вчене звання, спи¬ 
сок наукових праць, винаходів (надсилається за наявністю). 

Документи (матеріали) кандидатів надсилати на адресу: 21007, м. Вінниця, вул. Червоноар- 
мійська 105, військова частина А0215, командиру (з поміткою - “на конкурс”). 

Термін подання документів: до 19.09.11. Телефон для довідок: (0432) 59-61-09, Долина-241. 
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ДЕНЬ ЗА ДНЕМ 




АВІАБУДУВАННЯ 




О 


ВАТ "Мотор-Січ" 
у присутності пре¬ 
м'єр-міністра Украї¬ 
ни Миколи Азарова 
презентувало верто¬ 
літ МІ-8МСБ - модер¬ 
нізовану версію вер¬ 
тольота МІ-8Т. 


У ході презентації го¬ 
лова правління ВАТ 
“Мотор-СІч” В’ячеслав 
Богуслаєв повідомив, 
що модернізація верто¬ 
льота включає в себе 
заміну двигуна ТВ2-117, 
що встановлювався на 
МІ-8Т, на двигун ТВЗ- 
117СБМІВ виробництва 
“Мотор-Січ”. Завдяки 
модернізації, даний вер¬ 
толіт отримав поліпшені 
технічні характеристи¬ 
ки. Так, зокрема, пого¬ 
динні витрати пального 
знижені з 620 кг/год до 
592 кг/год. Крім того, 



вартість модернізовано¬ 
го вертольота, строк 
експлуатації якого ста¬ 
новить не менш 16 ро¬ 
ків, у два рази нижче вар¬ 
тості вертольота МІ-8Т. 

В.Богуслаєв відзна¬ 
чив, що в створення но¬ 
вого вертольота ВАТ 
“Мотор-Січ” інвестува¬ 
ло понад 12 млн. грн. 

За його словами, на 
сьогодні вже отримані 
замовлення від приват¬ 
ної компанії на виготов¬ 
лення 6 нових верто¬ 
льотів , замовлення ще 
на 20 машин підприєм¬ 
ство сподівається одер¬ 
жати від державних 
структур. 

Прем’єр-міністр 
України Микола Азаров 
заявив, що чекає від 
державного підприєм¬ 
ства “Запорізьке маши¬ 



нобудівне конструктор¬ 
ське бюро “Прогрес” 
ім. академіка О.Г.Івчен- 
ка” пропозицій по про¬ 
грамі підтримки авіабу¬ 
дування, в тому числі, з 
метою виходу на зовні¬ 
шні ринки. 

“Зараз якраз слуш¬ 
ний час, закінчується 
верстка бюджету, і ми 
можемо забезпечити 
державну підтримку 
цьому конкурентоспро¬ 
можному сектору еко¬ 
номіки”, - зазначив 
Прем’єр-міністр. 

“Нам необхідні вер¬ 
тольоти і для МНС, і 
для Збройних Сил, і 
для будівництва. Тому 
прийшов час прийняти 
таку програму, і цього 
року вона буде прийня¬ 
та”, - сказав Микола 
Азаров. 



'Крила України‘ 



Кабінет Міністрів України схвалив проект Закону України "Про чисель¬ 
ність Збройних Сил України на 2012 рік", який передбачає скорочення 
чисельності Українського війська протягом 2012 року . 


До кінця 2012 року чисельність 
Збройних Сил України зменшиться 


Проект закону розробле¬ 
но Міністерством оборони 
України з метою встанов¬ 
лення чисельності Збройних 
Сил України на 2012 рік на 
рівні, що забезпечить їх якіс¬ 
ну підготовку і виконання 
покладених на них завдань. 

Законопроектом перед¬ 
бачається приведення чи¬ 
сельності Збройних Сил 
України до 184 тисяч осіб 
станом на 31 грудня 2012 
року, у тому числі, до 139 
тисяч військовослужбовців. 

Скорочення Збройних 
Сил України протягом 2012 
року на 8 тисяч осіб, у тому 
числі, на 5 тисяч військово¬ 
службовців, планується 
провести без втрати боє¬ 
здатності та зниження бо¬ 
йового потенціалу Україн¬ 
ського війська. Воно стане 
результатом поступового 


приведення складу та струк¬ 
тури Збройних Сил до пер¬ 
спективної, якісно нової 
моделі, яка відповідає ви¬ 
могам сучасної армії. 

Як йдеться у пояснюваль¬ 
ній записці до законо¬ 
проекту, підписаній Мініс¬ 
тром оборони України Ми¬ 
хайлом Єжелем, чисель¬ 
ність Збройних Сил України 
буде приведена у відповід¬ 
ність з визначеними на кі¬ 
нець 2012 року показника¬ 
ми за декількома напрям¬ 
ками. Зокрема, за рахунок 
оптимізації складу та струк¬ 
тури органів військового 
управління, усунення дуб¬ 
лювання ними окремих зав¬ 
дань і функцій; зменшення 
ланок управління, розфор¬ 
мування неперспективних 
арсеналів, баз і складів, час¬ 
тин і установ матеріально- 


технічного забезпечення, 
на яких зберігаються над¬ 
лишкові або непридатні до 
подальшого використання 
ракети, боєприпаси та ком¬ 
поненти ракетного пально¬ 
го, озброєння, військова 
техніка та майно. 

Також чисельність 
Збройних Сил України пла¬ 
нується оптимізувати за 
рахунок створення комплек¬ 
ту військових частин по¬ 
стійної готовності, мобілі¬ 
заційного резерву, оптимі¬ 
зації структури та чисель¬ 
ності бойових частин і час¬ 
тин бойового забезпечен¬ 
ня, в першу чергу тих, на 
озброєнні яких перебува¬ 
ють несправні зразки 
озброєння та військової 
техніки, відновлення яких 
неможливо або економічно 
недоцільно. 


Крім того, за рахунок 
оптимізації кількості та чи¬ 
сельності підрозділів за¬ 
безпечення життєдіяльнос¬ 
ті і матеріально-технічного 
забезпечення Збройних 
Сил України, у тому числі 
за рахунок переходу на но¬ 
ві форми організації і за¬ 
безпечення (аутсорсинг); 
приведення системи війсь¬ 
кової освіти і науки у відпо¬ 
відність із завданнями і по¬ 
требами Збройних Сил 
України у підготовці війсь¬ 
кових фахівців та прове¬ 
денні наукових досліджень; 
удосконалення структури 
навчальних центрів з підго¬ 
товки молодших фахівців 
та запровадження нової 
системи підготовки та пе¬ 
репідготовки професійного 
сержантського і старшин¬ 
ського складу. 


Новий призов 

Міністр оборони 
України Михайло Сжель 
підписав наказ № 495 
від 11 серпня "Про звіль¬ 
нення в запас військово¬ 
службовців та черговий 
призов на строкову вій¬ 
ськову службу в жовтні- 
лнетопаді 201 І року". 

Документ підписано відпо¬ 
відно до Указу Президента 
України від 4 листопада 2010 
№1009/2010 “Про строки 
проведення чергових призо¬ 
вів, чергові призови громадян 
України на строкову військову 
службу та звільнення в запас 
військовослужбовців у 2011 
році” та постанови Кабінету 
Міністрів України від 3 серпня 
2011 року № 818 “Про затвер¬ 
дження чисельності громадян 
України, що підлягають при¬ 
зову на строкову військову 
службу, обсягу видатків для 
проведення призову у жовтні- 
листопаді 2011 року”. 

У відповідності до наказу, 
у жовтні-листопаді поточного 
року буде звільнено в запас з 
лав Збройних Сил України 
військовослужбовців, які ви¬ 
служили встановлені строки 
строкової військової служби: 
солдатів і матросів, сержантів 
і старшин, призваних у жовт¬ 
ні-листопаді 2010 року; мат¬ 
росів і старшин кораблів, су¬ 
ден і берегових частин бойо¬ 
вого забезпечення Військо¬ 
во-Морських Сил Збройних 


оголошено 

Сил України, призваних у квіт- 
ні-травні 2010 року. 

У той же час, у жовтні-лис¬ 
топаді 2011 року на строкову 
військову службу буде при¬ 
звано громадян України чо¬ 
ловічої статі 1986-1993 років 
народження, яким до дня від¬ 
правлення у військові частини 
виповнилося 18 років, та стар¬ 
ших осіб, які не досягли 25- 
річного віку і не мають права 
на звільнення або відстрочку 
від призову на строкову вій¬ 
ськову службу, загальною кіль¬ 
кістю 26 тисяч 600 осіб. У то¬ 
му числі до лав Збройних Сил 
України буде призвано 20 ти¬ 
сяч осіб, до Внутрішніх військ 
Міністерства внутрішніх 
справ України - 5 тисяч 500 
осіб, ще 1 тисяча 100 осіб 
проходитимуть службу у Дер¬ 
жавній спеціальній службі 
транспорту. 

Міністр оборони України 
також доручив своєму пер¬ 
шому заступнику, а також на¬ 
чальнику Генерального штабу 
- Головнокомандувачу 
Збройних Сил України забез¬ 
печити організоване прий¬ 
няття молодого поповнення, 
створення необхідних побу¬ 
тових умов їх служби та звіль¬ 
нення військовослужбовців, 
які вислужили встановлені 
строки військової служби, 
підтримання військової дис¬ 
ципліни, дотримання статут¬ 
них взаємовідносин між 
військовослужбовцями. 


Українці налагоджуватимуть 

мир на Кіпрі 

Уряд України прийняв рішення рекомендувати 
главі держави Віктору Януковичу підписати Указ 
"Про внесення змін до статті 2 Указу Президента 
України від І1 вересня 2009року № 732", прий¬ 
няття якого відкриває юридичні можливості реа¬ 
лізації двосторонніх домовленостей зі словаць¬ 
кою стороною щодо направлення українських 
офіцерів у словацький військовий контингент в 
складі сил ООН з підтримання миру на Кіпрі. 

Відповідне рішення Кабмін прийняв 10 серпня цього 
року, передала прес-служба уряду. 

Цей документ, за задумом уряду, одночасно повинен 
сприяти реалізації положень Стратегії міжнародної ми¬ 
ротворчої діяльності України, затвердженої Указом Пре¬ 
зидента України від 15 червня 2009 року, спрямованої 
на активне залучення миротворчого потенціалу України 
в зусилля ООН в галузі підтримання та будівництва світу. 
Секретаріат ООН привітав вищезгадані українсько-сло¬ 
вацькі домовленості і направив на адресу Україні відпо¬ 
відне запрошення. 

У Кабміні також підкреслили, що направлення 12 осіб 
миротворчого персоналу з числа військовослужбовців 
Збройних Сил України до складу Місії ООН з підтриман¬ 
ня миру на Кіпрі (МООНКІП) відповідає національним ін¬ 
тересам держави і розглядається як розширення міжна¬ 
родної миротворчої діяльності України, посилить внесок 
у колективні зусилля міжнародного співтовариства в 
підтриманні миру в регіоні. Крім того, ця ініціатива спри¬ 
ятиме розвитку двостороннього військового співробіт¬ 
ництва зі Словацькою Республікою та співпраці з ООН в 
галузі миротворчої діяльності. 

За домовленістю зі словацькою стороною та Секре¬ 
таріатом ООН, всі фінансові витрати, пов’язані із забез¬ 
печенням службової діяльності, проживанням, харчуван¬ 
ням під час перебування в МООНКІП здійснюватися за 
рахунок словацької сторони і на умовах, передбачених 
для словацьких військовослужбовців. 

Підготувала Наталія Яр мілко. "Крила України". 


ШЛЯХ 


НЕЗАЛЕЖНОСТІ 



1990 

Іблипня - Верховна Рада 
УРСР прийняла Декларацію про 
державний суверенітет України, 
якою проголосила верховенст¬ 
во, самостійність, повноту і неподільність 
влади республіки в межах її території та 
незалежність і рівноправність у зовнішніх 
відносинах. 

1991 



24 серпня - проголошення Акту про 
Незалежність України. 

1 грудня - проведення 
всеукраїнського референду¬ 
му та вибори Президента 
України. Вході референдуму 
90,3% його учасників висло¬ 
вилися за незалежний шлях 
розвитку України. Першим 
Президентом незалежної 
України обрано Леоніда Кравчука. 

8 грудня у 

Біловезькій Пу¬ 
щі ( Білорусь) 
відбулася зу¬ 
стріч лідерів 
України, Біло¬ 
русі та Російсь¬ 
кої Федерації, 
на якій було узгоджено рішення про при¬ 
пинення існування СРСР. 

1992 

16 січня - затверджено музичну редак¬ 
цію Державного гімну України. 

28 січня - Державним прапором Украї¬ 
ни затверджено синьо-жовтий. 





19 лютого - тризуб затверджено Ма¬ 
лим гербом України. 



Спуск на воду та введення в експлуата¬ 
цію корабля, що зараз є флагманським у 
ВМС України - Фрегату “Гетьман Сагай¬ 
дачний” (будувався 1990-1992 роки, до 
1993 року іменувався “Кіров”). 

Корабель управління “Славутич” (сер¬ 
пень) (будувався 1988-1990 роки, був спу¬ 
щений на воду в 1990, а введений в екс¬ 
плуатацію в 1992 році). 

1 грудня вперше було представлено 
національний домен України верхнього рів¬ 
ня, цей день є формальним “днем на¬ 
родження” “і/А пеі”). 

1993 

Корвет “Луцьк” (травень) - будувався 
у 1992-1993 роках. До складу ВМС Украї¬ 
ни увійшов у 1994 році. 

Малий Десантний корабель “Донецьк” 
(червень). 

1994 

У червні 

відбувся пер¬ 
ший випробу¬ 
вальний політ 
вантажо-паса- 
жирського лі¬ 
така Ан-38, 

(хоча зробленого у 1991 році). 
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ДЕНЬ ЗА ДНЕМ 



ті 


ПШЮНЕЗАЛЕЖНОСТІ 



1994 

10 липняу другому турі 
виборів Президентом Украї¬ 
ни обрано Леоніда Кучму, 
який був Президентом два 
терміни поспіль. 


Грудень - перший випробувальний по¬ 
літ військово-транспортного літака Ан-70. 



1995 

Квітень. В Абу-Дабі, на виставці озбро¬ 
єнь ЮЕХ був представлений основний бо¬ 
йовий танк Т-84 “Оплот” (новий танк було 
створено на базі Т-80УД). 

31 жовтня Рішенням Верховної Ради, 
Україна приєдналася до Ради Європи, і ста¬ 
ла її повноправним членом. 

У серпні було виведено 
на орбіту Землі перший ко¬ 
смічний аппарат українсь¬ 
кого виробництва штучний 
супутник Землі “Січ-1 ”. 

29 грудня відкрито руху 
Дніпропетровському мет¬ 
рополітені (підземку будували з 1982 по 
1995 рік). 

1996 

28 червня - Вер¬ 
ховна Рада прийняла 
Конституцію України, 
що юридично офор¬ 
мила нові політичні, 
економічні та духовні 
реалії в укра їнському 
суспільстві. 

З вересня - в Укра¬ 
їні запроваджено нову 
грошову одиницю - 
гривню. 

В України з’явилась 
антарктична станція 
“Академік Вернадсь- 
кий” - єдина українська антарктична стан¬ 
ція, що працює цілий рік і є метеорологіч¬ 
ною та географічною обсерваторією. За¬ 
снована у 1953 році як британська станція 
“Фарадей”, а в лютому 1996 р. - передана 
Україні). 

1997 

У червні було завершено виготовлення 
першого літаючого зразка регіонального ван- 
тажо-пасажирського авіалайнера Ан-140. 
Перший політ виконав 17 вересня того ж ро¬ 
ку (розробка літака почалася у 1993 році). 



19 листопада стартував американсь¬ 
кий космічний корабель “Колумбія”, у 
складі міжнародного екіпажу був перший 
космонавт незалежної України Леонід Ка- 
денюк. Після 16 діб польоту і успішного 
виконання програми екіпаж благополучно 
повернувся на Землю. 

1998 

У квітні в Києві відбулося офіційне від¬ 
криття Монетного двору Національного 
банку України (першу продукцію він дав 
ще у листопаді 1997-го). 

27 серпня встановлено відзнаку Пре¬ 
зидента України “Г і ерой України”. Нею від¬ 
значатимуться громадяни України за здій¬ 
снення визначного особистого геройсько¬ 
го вчинку, трудового подвигу. 

1999 

28 березня відбувся перший демон¬ 
страційний запуск нового українського ра¬ 
кетоносія Зеніт-ЗЗІ- з плаваючої платфор¬ 
ми “Одісей” у рамках реалізації спільного 
Україно-бразильського проекту “Морський 
старт”. А вже у жовтні був успішно здійс¬ 
нений перший комерційний запуск. (Робо¬ 
та над створенням консорціуму “Морський 
старт” розпочалась у 1995-му році). 







СЛАВЕТНА ЛАТА 


1500випускників відзначили 
60-ти річчя ЧВВАУЛ 


Понад півтори тисячі випускників Чер¬ 
нігівського вищого військового авіаційно¬ 
го училища льотчиків, колишніх та дію¬ 
чих військових льотчиків України та 
країн СНД, 13 серпня приїхали у свою 
альмаматер, аби відзначити шістдеся¬ 
тиріччя рідного закладу . 


Чернігівське авіаційне училище 
славетне тим, що саме в ньому 
отримали путівку в життя одинад¬ 
цять льотчиків-космонавтів: Андріян 
Ніколаєв, Петро Климук, Юрій Рома- 
ненко, Леонід Кизим, Леонід Попов, 
Володимир Титов, Анатолій Левчен¬ 
ко, Анатолій Соловйов, Роман Рома- 
ненко, і, нарешті, перший космонавт 
незалежної України Леонід Каденюк. 

Організували відзначення ювілею 
прославленого училища ветерани-вик- 
ладачі й, насамперед, Союз ветеранів 
ЧВВАУЛ. Гостей училища зустріли офі¬ 
цери військових частин Чернігівського 
гарнізону та ліцею з посиленою військо¬ 
во-фізичною підготов¬ 
кою. На урочистості 
приїхали перший Ге¬ 
рой України, нагоро¬ 
джений орденом “Зо¬ 
лота Зірка” N21, леген¬ 
дарний льотчик-випро- 
бувач полковник у від¬ 
ставці Олександр Галу- 
ненко, перший україн¬ 
ський космонавт Герой 
України генерал-майор 
Леонід Каденюк, бага¬ 
то генералів та офіце¬ 
рів країн СНД. 

Традиційно, з уро¬ 
чистого мітингу на пла¬ 
цу колишнього учили¬ 
ща, розпочалась уро¬ 


чиста частина свята. Перед декількома 
тисячами людей, випускниками й жите¬ 
лями міста, виступили кращі представ¬ 
ники закладу. Нагородили найбільш 
шанованих ветеранів-льотчиків, викла¬ 
дачів колишнього училища та педагогів 
ліцею. 

Гості Чернігова мали нагоду огля¬ 
нути експонати авіаційного музею під 
відкритим небом, де знаходяться 
навчальні літаки Л-29, Л-39, навчаль¬ 
но-бойові винищувачі МіГ-15, 

МІГ-21У, МІГ-23УБ та бойові - МіГ-17, 
МІГ-21 ПФ і МІГ-23М. 

Також цього дня відбулось від¬ 
криття меморіальної дошки, яка при¬ 
свячувалась ювілею училища. Соліс¬ 
ти Військово-музичного центру Сухо¬ 
путних військ ЗС України привітали 
льотчиків концертними номерами. А 
над містечком училища показові 
вправи спортивного пілотажу викона¬ 
ли авіатори на літаках Як-52 і Як-18. 

Олександр Парій, 
лі. Чернігів, 
Фото автора, 


- ЛЬОТНИЙ ВИШКІЛ - 

Молодь впевнено 
набирає висоту 

Закінчення, Початок на і стор. 

До участі у тактичних навчан¬ 
нях залучатиметься й молодь. 
Керівництвом авіабригади до¬ 
сить інтенсивно ведеться підго¬ 
товка молодого льотного складу. 
Кожна зміна відбувається із залу¬ 
ченням офіцерів молодшої лан¬ 
ки. Нещодавно “молоді” пілоти 
попрактикувались у бойовому 
застосуванні авіаційних засобів 
ураження під час командно-шта¬ 
бного навчання. 

- Ми тоді трохи ризикнули, - 
говорить полковник Сергій Іщен- 
ко, - довіривши виконання від¬ 
повідальних завдань молоді, але 
вона нас не підвела. Льтчики чіт¬ 
ко вийшли на визначені цілі й 
уразили їх. Тому і надалі три¬ 
ватиме посилена підготовка у 
даному напрямку. Варто зазна¬ 
чити, що під час цих льотних змін 
декілька молодих льотчиків 
отримали вперше допуск до 
польотів на техніку пілотування 

в складних метеумовах. 

Під час проведення льотної 
зміни льотчики взяли участь у 
практичній перевірці підготовки 
офіцерів бойового управління, 
пунктів наведення авіації до дій 
за призначенням, виконавши за¬ 
вдання в ролі “контрольної цілі” 
для перевірки розрахунків зеніт¬ 
них ракетних дивізіонів. 

- Подібні тренування мають 
велике значення для бойової 
підготовки як авіаторів, так і 
фахівців ППО, - наголосив за¬ 
ступник командира авіаційної 
бригади з виховної роботи під¬ 
полковник Ігор Пархоменко. - 
Крім того, подібна взаємодія у 
процесі бойового навчання дає 
можливість заощаджувати кошти 
та набувати практичного досвіду 
застосування техніки, що знахо¬ 
диться на озброєнні. 

Руслан Лвиник. 

"Крила України", 


... І НОВОМУ НАУЧАЙТЕСЬ 





На днях, на базі Вінницької обласної Держав¬ 
ної телерадіокомпанії пройшов черговий медіа- 
проект "Хід у відповідьі". За задумом організа¬ 
торів заходу - обласної Державної телерадіо¬ 
компанії, при підтримці Друкованого органу 
Міністерства оборони України "Крила Украї¬ 
ни", в ньому взяло участь десять військовослуж¬ 
бовців окремого полку зв'язку Повітряних Сил. 



Відповідно до сценарію, протя¬ 
гом дня, учасники випробували свої 
сили у ролі медійників. 

- Вперше в Україні, - зазначає 
завідувач редакції “ВДТ-6” Марина 
Тепленко, - проводиться подібний 
проект за участю військових. Пред¬ 
ставники засобів масової інформа¬ 
ції нині досить часто випробовують 
себе у військовій сфері. Зокрема, 
журналісти нашої телерадіокомпанії 
двічі одягали армійський однострій, 
навчаючись військових наук. Цього 
разу ми вирішили надати можли¬ 
вість воїнам-зв’язківцям перевірити 
себе у нашому ремеслі. Звідси й 
назва проекту - “Хід у відповідь!”. 

Знайомство з журналістикою роз¬ 



почалося з екс¬ 
курсії відділами та 
редакціями теле¬ 
радіокомпанії. 

Згодом учасни¬ 
кам проекту нада¬ 
ли можливість ви¬ 
пробувати себе 
практично у різ¬ 
них спеціальностях - кореспондента, 
оператора, сценариста, монтажера 
тощо. За кожним із учасників закріпи¬ 
ли фахівця, який і навчав початкових 
азів теле- та радіожурналістики. 

- Спробувавши себе у ролі жур¬ 
наліста, - ділиться своїми вражен¬ 
нями старший радіотелеграфіст 
старший солдат Тетяна Макоцька, 


- побачивши роботу 
операторів і режисерів, 
зрозуміла: це досить 
важко. Я відмінно воло¬ 
дію своїм фахом і для 
мене ця робота здається 
зрозумілою. Телебачен¬ 
ня та радіо стало тим 
матеріалом, який я те¬ 
пер буду пізнавати, ви¬ 
вчати з іншого боку “ме¬ 
далі”. Завдяки проекту 
з’явилися нові емоції, 
розширилися горизонти 
власного світосприйнят¬ 
тя. 

Незабутні враження 
від проекту “Хід у відпо¬ 
відь!” залишилися навіть 
у найбуваліших військових. Тепер 
учасники заходу мають уявлення 
про журналістські стандарти, прин¬ 
ципи етики та уявляють, як працю¬ 
вати з інформацією, яким чином по¬ 
давати її в ефір. 

Руслан Лін ник, 
"Крила України", 
Фото автора. 
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ДО 20-РІЧЧЯ НІЗАЛІЖИОСТІ УКРАЇНИ 




23 СЕРПНЯ - ДЕНЬ ДЕРЖАВНОГО ПРАПОРА 


ЙШМШВЙ йрЩ) = ШШ ЩШЖ 

за ррік» 



Одним із найважливіших елементів процесу становлення державності 
будь-якої країни є визначення національної символіки як невід'ємної 
ознаки незалежності. Кожний народ, маючи свою історію, має і свої 
історичні святині - герб, прапор, гімн. Символіка є втіленням бороть¬ 
би за самовизначення, це - історичне надбання народу, частка 
його етнокультури. Символіка передає (через умовне зобра¬ 
ження) сутність держави, дає уявлення про соціальні цінності 
державного ладу тощо. 

Український національно-державний прапор прийшов до 
серця нашого народу тернистими шляхами буття. Під час іс¬ 
торичних звершень він ставав символом боротьби за націо¬ 
нальні й соціальні права. У ньому втілені віковічні прагнен¬ 
ня до миру, праця, краса та багатство рідної землі. 


Синьо-жовті кольори вперше зга¬ 
дуються близько 1410 р. на корогвах 
Галицько-Волинського князівства. На 
них ще на синьому полі був зображе¬ 
ний золотий лев. Жовто-блакитний 
прапор мали й запорізькі козаки, які 
використовували його в мирний час, 
на відміну від бойового стяга малино¬ 
вого кольору. Сині і жовті кольори мі¬ 
стилися і в гербах українських зе¬ 
мель, міст і старшинських родів. З 
XVIII ст. ці кольори присутні на полко¬ 
вих прапорах Київського, Лубенсько¬ 
го, Полтавського, Чернігівського, 
Ізюмського козацьких полків. Вони ж 
використовувалися при зображенні 
багатьох гербів українських гетьманів 
та козацької старшини (гетьманів До¬ 
рошенка, Брюховецького, Розумовсь- 
кого, кошового отамана Калнишевсь- 
кого, полковників Нечаїв, Богунів). 

Традиція поєднання жовтого і бла¬ 
китного кольорів поширюється і на ге¬ 
рби тогочасних міст України: Києва, 
Лубен, Миргорода, Прилук, Чернігова, 
Ніжина та інших. Але найбільшого по¬ 
ширення ці кольори набувають на за¬ 
хідноукраїнських землях. Прапори, на 
яких домінувало поєднання жовто- 
блакитних фарб, було піднято над мі¬ 
ськими ратушами в містах Сам-борі, 
Станіславові, Коломиї, Стрию, Сяноку. 
Блакитні жупани й жовті свити носили 
учасники гайдамацького руху у XVIII ст. 
У 1848 р. уЛьвові на ратуші вперше 
було піднято жовто-блакитний прапор 
у вигляді двох горизонтальних смуг, 
тобто приблизно як тепер. Ця ідея, за¬ 
початкована Головною Руською Ра¬ 
дою, була підхоплена спортивно-про¬ 
світницькими організаціями, які поча¬ 
ли діяти на Галичині наприкінці XIX ст. 
(у першу чергу “Соколами”). Після 
з’їзду “Соколів” та “Січей” у 1911 р. 
починається широке використання 
жовто-блакитного прапора на різних 
масових заходах, зокрема під час від¬ 
значення 50-річчя з дня смерті Т. Г. Шев¬ 
ченка (1911 р.), 100-річчя з дня його 
народження (1914 р.). З 1914р. Січові 
стрільці під такими ж прапорами вою¬ 
вали на полях Першої світової війни. 



Жовто-блакитні 
прапори масово 
з’являються 
на маніфес¬ 
таціях україн¬ 
ців після пе¬ 
ремоги Лют¬ 
невої рево¬ 
люції 1917 
р., під ними 
формували¬ 
ся й перші 

українські національні вій¬ 
ськові з’єднання. У березні 
1918 р. Центральна Рада затвердила 
державний герб і держав ний прапор 
УНР. 

За гетьмана П. Скоропадського 
жовто-блакитний прапор був заміне¬ 
ний на блакитно-жовтий. Блакитно- 
жовті прапори затвердили уряди За¬ 
хідноукраїнської Народної Республіки 
13 листопада 1918 р. у Львові і Підка¬ 
рпатської Русі як складової частини 
Чехо-Словаччини. Перший сейм Кар¬ 
патської України 15 березня 1939 р. в 
м. Хусті ухвалив блакитно-жовтий 
державний прапор. 

24 серпня 1991 року відбулося 
проголошення Акта про незалежність 
України, і над будинком Верховної Ра¬ 
ди замайорів синьо-жовтий прапор. 

1 грудня 1991 року в історії України 
сталася справді історичної ваги подія: 
відбувся корінний поворот у біографії 
п’ятдесяти-мільйонного народу: після 
всенародного референдуму на полі¬ 
тичній карті світу з’явилася нова не¬ 
залежна, суверенна, соборна держа¬ 
ва Україна, їй необхідні були всі атри¬ 
бути державності, які належить мати 
членові Організації Об’єднаних Націй. 
Без цього неможливо увійти рівно¬ 
правним членом у світове співтовари¬ 
ство. 

28 січня 1992 року сесія Верховної 
Ради України прийняла Постанову 
“Про Державний прапор України”. 

Ним став саме національний синьо- 
жовтий стяг. 

Нове двобічне шовкове полотно 
вишите на німецькому обладнанні з 


використанням новіт¬ 
ньої комп’ютерної тех¬ 
нології, яка дозволяє 
досягнути унікальних 
ефектів. На одному 
боці штандарта нане¬ 
сено понад мільйон 
стібків ниткою двох від¬ 
тінків: червоного та жовтого 
золота. 

Указом Президента від 29 листо¬ 
пада 1999 року затверджено Поло¬ 
ження про офіційні символи глави 
держави, одним із яких є прапор 
(штандарт) Президента України. Він 
піднімається на прапорній щоглі біля 
резиденції Президента у м. Києві, 
встановлюється у ложі Президента 
України під час його перебування в 
залі засідань Верховної Ради, на 
транспортних засобах Президента 
України на території України. За Зго¬ 
дою Президента та з урахуванням 
норм протоколу він може встановлю¬ 
ватися й над іншими резиденціями 
під час перебування в них Президен¬ 
та, у місці проведення офіційних захо¬ 
дів та урочистостей з його участю, під 
час закордонних візитів Президента 
на транспортних засобах. 

Державний Прапор України - стяг 
із двох рівновеликих горизонтальних 
смуг синього і жовтого кольорів. 
Державний Прапор шляхом добору 
певних кольорів символізує певні 
ідеї національно-політичного та істо¬ 
ричного характеру. Відповідно до 
Закону України від 28 січня 1992 р. 
“Про Державний Прапор” Верховна 
Рада визначила співвідношення ши¬ 
рини прапора до його довжини як 
2:3. Закон передбачає підняття пра¬ 
пора на будинках органів державної 
влади й управління, органів місцево¬ 
го самоврядування, дипломатичних 
представництв України за кордо¬ 
ном, під час офіційних зустрічей на 
найвищому рівні, на відкритті спор¬ 
тивних змагань. Державний Прапор 
синьо-жовтого кольору є на морсь¬ 
кий судах та літаках міжнародних 
рейсів України. 


Геннадій МІЛІНЕВСЬКИЙ, _ 
керівник першої націо¬ 
нальної антарктичної 
експедиції: 

- Флаг 
провисел 
всю зиму, 
там очень 
ветреная 
погода, и к 
концу зи- 
мовки от 
зтого фла- 
га полуто- 
раметрового осталось 
всего 40 сантиметров, 
поскольку он трепался 
и нитки отлетали от 
него. Зтот флаг сейчас 
у меня, ждет момента, 
когда будет организо- 
ван антарктический 
музей. 

Перша найхолодніша 
подорож нашого прапо¬ 
ру. В Антарктиді у лютому 
1996-го українські поляр¬ 
ники змінили британсь¬ 
кий стяг на український, а 
станція “Фарадей ” діста - 
ла нову назву - імені Ве- 
рнадського. 


Мстислав ГОРБЕНКО, . 
головний тренер першої 
національної експедиції 
на Еверест: 

- Во вре- 
мя штурма, 
уже под са- 
мьій конец 
зкспеди- 
ции, флаг 
берет тот 
же капитан, 
он является 
ответст- 
венньїм за его хранение 
и доставку на саму вер¬ 
шину. 

На вершину світу націо¬ 
нальна експедиція винесла 
синьо-жовтий прапор 
1999-го. Це була перша і 
поки що крайня подорож 
нашого прапора на Еве¬ 
рест. Із 12 альпіністів один 
так і залишився в снігах Гі¬ 
малаїв. А прапор поверну¬ 
вся: його через вітер ніко¬ 
ли не залишають на горі. 
Стяг для альпіністів - най¬ 
більша цінність, тому його 
завжди несе капітан. 




г Леонід КАДЕНЮК, _ 

перший український космонавт, 
герой України: 

- Командир екіпажу 
Кевін Крігел сам за¬ 
пропонував, щоб там 
був відображений пра¬ 
пор України. “Кевіне, - 
кажу, - а давайте і 
японський тоді, з нами 
ж іще японець летить”. 
А він каже: “Ні, ти - це 
перший український 
астронавт, має бути тільки україн¬ 
ський прапор”. Він узяв із собою 
тризуб, фото загиблого друга-льо- 
тчика й аж три українські прапори. 
Так синьо-жовтий прапор побував 
у своїй найдальшій подорожі - на 
земній орбіті. Насправді ж двоко- 
лорів було в космосі більше - на 
емблемах космонавтів місії. 

Із трьох синьо-жовтих стягів-кос- 
монавтів один тепер у Національно¬ 
му музеї, як і перший прапор над Ки¬ 
їв радою, другий передали у Верхов¬ 
ну Раду, а третій Леонід Каденюк ли¬ 
шив собі. Де ще здіймуть свій стяг 
українці і чим прославлять свою 
державу - покаже час. 



- Оксана БАЮЛ, 
олімпійська чемпі¬ 
онка з фігурного ка¬ 
тання: 


- Я 
пере- 
сматри- 
ваю 
видео, 
когда я 
малень¬ 
кая де- 
вочка, 
шестнадцать лет, и 
надо мной поднима- 
ется украинский 
флаг - ото чувство 
гордости, каклюбой 
человек, которьій 
очень долго к чему- 
то шел, хотя я очень 
бьістро пришла к 
своєму результату, 
я считаю, очень бьі- 
стро. 

Вперше спортив¬ 
ний синьо-жовтий 
прапор у норвезько¬ 
му Лілліхаммері - 
дебют України на 
Олімпійських іграх. 



ШЛЯХ 


НЕЗАЛЕЖНОСТІ 


1999 


Квітень. На базі балісти¬ 
чних ракет “Сатана” створе¬ 
ний українсько-російський 
ракетоносій “Дніпро”. 

У липні на навколозем¬ 
ну орбіту запущений штуч¬ 
ний супутник Землі “ Океан- 
О”. Цей космічний аппарат 
виключно наукового при¬ 
значення створенний спільно з Російсь¬ 
кою Федерацією. (Другий космічний об’¬ 
єкт українського виробництва). 



29 листопада з ме¬ 
тою запровадження ат¬ 
рибутів української 
держави офіційними 
символами Гпави дер¬ 
жави встановленіо 
Прапор (штандарт) 
Президента України, 
Знак Президента Украї¬ 
ни, Гербова Печатка Президента України, 
Булава Президента України. 

2000 

22 лютого в Україні відмінено смертну 
кару. В цей день Верховна Рада України 
більшістю голосів скасувала положення 
про смертну кару в Кримінальному, Кри¬ 
мінально-процесуальному та Виправно- 
трудовому кодексах, а також ратифікувала 
Протокол №6 Конвенції про захист прав і 
основних свобод людини 1983 року, що 
стосується скасування смертної кари. 

Побачив світ бро¬ 
нетранспортер БТР-3 
- перший серійний 
бронетранспортер 
розроблений та ви¬ 
готовлений в Украї¬ 
ні. 

16 квітня прове¬ 
дено Всеукраїнський референдум з метою 
з ’ясування позицій громадян України щодо 
ряду актуальних питань, від своєчасного 
вирішення яких залежить майбутнє країни, 
а також внесення у з в ’язку з цим відповід¬ 
них змін до Конституції України. Гоомадяни 
України висловились за розширення прав 
Президента України, обмеження депутат¬ 
ської недоторканності, зменшення загаль¬ 
ної кількості народних депутатів України з 
450 до 300, формування двопалатного па¬ 
рламенту в Україні. 




Україна глибоко модернізувала радян¬ 
ський застарілий танк Т-64, створивши 
фактично новий танк Т-64БМ “Булат” із су¬ 
часним обладнанням та покращеними ха¬ 
рактеристиками. 


Створено танк Т-84 “Ятаган” (танк є 
модернізованою за стандартами МАТО 
версією танку “Оплот”). 

2001 


В У країн/ створили новий вантажо-па- 
сажирський літак Ан-74ТК-300. Нова мо¬ 
дифікація літака Ан-74 більш економічна, і 
має поліпшені аеродинамічні та експлуа¬ 
таційні властивості. 



У Міжнародному аеропорту “Бориспіль” 
відкрито другу злітно-посадкову смугу, що 
може приймати повітряні судна будь якого 
типу (довжина нової смуги 4 км., ширина - 
60 м., товщина бетонної подушки - 900 мм.) 

2002 

Побудовано нафтопровід Одеса-Бро- 
ди та нафтоналивний термінал “Півден¬ 
ний” (загальна вартість проекту склала 
550 млн. гривень). 

2004 

15 травня на 49-му фе¬ 
стивалі “Євробачення” пер¬ 
ше місце зайняла викона¬ 
виця Руслана Лижичко зі 
своїми “Дикими танцями”. 
Це була перша перемога 
українських виконавців, до 
того ж автоматично визна¬ 
чила місце проведення на¬ 
ступного, ювілейного 50-го 
“Євробачення” в Києві. 



Підготував Руслам Цінник. "Крила України", 
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ЮВІЛЕЙ 



ті 


НЕЗАЛЕЖНОСТІ 


2004 

У серпні відкрито судохід “Дунай-Чор- 
не море”, що став альтернативою румун¬ 
ським каналам та сприяв підвищенню ви¬ 
користання практичних можливостей мор¬ 
ських портів та іншої інфраструктури. 



Л 7 грудня здійснив перший політ регі¬ 
ональний реактивний пасажирський літак 
Ан-148 (робота над новим регіональним 
реактивним авіалайнером почалася у 
2001 році). 



26 грудня обраний третій 
Президент України - Віктор 
Ющенко. 


Створено штучний супутник нового по¬ 
коління “Січ- ЇМ”. 

2005 


У вересні введений в дію другий енер¬ 
гоблок Хмельницької атомної електро¬ 
станції. 

2006 


Відбулася презентація бронетранспор¬ 
теру нового покоління БТР-4 на виставці 
Авіасвіт-ХХІ. 


У квітні був введений в експлуатацію 
четвертий енергоблок Рівненської АЕС. 

У вересені запрацювала Ташлицька 
ГАЕС (складова частина Південно-Ук¬ 
раїнського енергетичного комплексу). 

2007 


Відкрито “Гі аванський міст” у Києві 
(грудень) 



2008 

У червні відкрито Черкаський автомо¬ 
більний завод “Богдан”. Це сучасне авто¬ 
мобілебудівне підприємство потужністю 
120-150 тисяч автомобілів на рік. 

Відкрито стадіон “Дніпро-Арена" у 
Дніпропетровську ( вересень). 

2009 

У серпні в Донецьку відбулось відкрит¬ 
тя “Донбас Арени” - першого в Україні 
стадіону, призначеного для проведення 
матчів Євро 2012. 



У Південному морському порту відкри¬ 
то найбільший контейнерний термінал на 
чорноморському узбережжі країн колиш¬ 
нього СРСР (повна потужність -2,5 млн 
ТЕІІ на рік). 

У Харкові відкрито оновлений стадіон 
“Металіст” (друга футбольна арена до 
Євро 2012 в Україні). 



22 грудня запущено перший гідроаг¬ 
регат Дністровської ГАЕС - однієї з найбі¬ 
льших ГАЕС у світі. (II будівництво розпо¬ 
чалося ще у 1983 році). 




РІЧНИЦЯ 


Десять років першій 
експозиції музею 


ось на протичовновому ве¬ 
ртольоті Ка-27ПЛ, який ра¬ 
ніше базувався на аеро¬ 
дромі Кіровське під Фео¬ 
досією, неодноразово 
проводив різні випробу¬ 
вання Герой України гене¬ 
рал-майор Ю.Тішков. 

Зараз експозиція Війсь¬ 
ково-історичного музею 
нараховує 41 експонат під 
відкритим небом, не врахо¬ 
вуючи музейні зали. Це не 
тільки літаки та гелікопте¬ 
ри, а й техніка ППО та РТВ. 
Стаціонарні пускові уста¬ 
новки з ракетами зенітних 
ракетних комплексів 
С-75М2 “Волхов”, 

С-125М1 “Нева”, С-200В 
“Вега”; самохідні пускові 
установки ЗРК “Бук-ІМ”, 
“Куб”, “Круг”, “Оса-АК”, са¬ 
мохідні пускові установки 
зенітно-ракетних систем 
С-300В1, С-300ПС, радіо¬ 
локаційні станції 19Ж6, 
ПРВ-17. Гордістю музею 
вважається ракетний ком¬ 
плекс “Піонер”. Машина 
вагою понад 80 тонн і дов¬ 
жиною 22 метри прибула з 
міста Сарни Рівенської об¬ 
ласті своїм ходом. 

2009 року на території 
музею були поставлені по¬ 
груддя Героям Радянсько¬ 
го Союзу І.Жмурку і В.Хасі- 
ну, з’явився спускальний 
апарат КК “Союз”, який 
прибув із Феодосії. А не¬ 
щодавно, в 2010 році, екс¬ 
позиція поповнилася літа¬ 
ком МіГ-15біс, встановле¬ 
ного на честь тричі Героя 
Радянського Союзу мар¬ 
шала авіації І.Кожедуба. 

Що стосується літака ви¬ 
нищувача МіГ-15біс, то він 
також є раритетним експо¬ 
натом, тому що це - єдина 
машина, яка знаходиться у 
музеях країни. В цілому в 
Україні їх збереглося не 
більше 6 одиниць. 

У подальших планах 
Військово-історичного му¬ 
зею за сприяння Команду¬ 
вання Повітряних Сил 
Збройних Сил України 
планується розширення 
експозиції, зібрання пов¬ 
ної колекції реактивних лі¬ 
таків “МІГ” та “Су”, що сво¬ 
го часу стояли на озброєн¬ 
ні Військово-повітряних 
Сил СРСР та розміщували¬ 
ся на території України. 

Музей користується ши¬ 
рокою популярністю серед 
вінничан і гостей міста. 
Щорічно його відвідують 
понад 15 тисяч глядачів, 
для яких проводяться ціка¬ 
ві екскурсії. Кілька разів на 
рік, у День Збройних Сил 
України, День Перемоги, 
День Повітряних Сил ЗС 
України, День авіації на те¬ 
риторії музею проходять 
святкові заходи, де цікаво 
всім - і дорослим, і дітям. 

Вероніка Дернова. 

"Крила України". 

Фото з архіву музею. 


Двадцять п'ятого серпня 200 1 року у столиці військо¬ 
вої авіації лі. Вінниця на території Головного команду¬ 
вання ВПСЗС України під час святкування Дня авіації бу¬ 
ло відкрито експозицію бойової авіаційної техніки. З 
цього дня починає свою історію Військово-історичний му¬ 
зей Повітряних Сил Збройних Сил України. 


Рішення про створення 
експозиції авіаційної техні¬ 
ки прийняла 2000 року Вій¬ 
ськова Рада ВПС ЗС Украї¬ 
ни на чолі з Головнокоман¬ 
дувачем ВПС ЗС України 
генерал-полковником Вік¬ 
тором Стрельниковим піс¬ 
ля встановлення літака-па- 
м’ятника Як-11 на честь 55- 
ї річниці Перемоги у Вели¬ 
кій Вітчизняній війні. 

На урочистій церемонії 
відкриття були присутні Го¬ 
ловнокомандувач ВПС ЗС 
України зі своїми заступни¬ 
ками, а також представни¬ 
ки міської й обласної адмі¬ 
ністрації. На той час експо¬ 
зиція нараховувала 18 оди¬ 
ниць авіаційної техніки - 4 
вертольоти: Мі-2, МІ-8Т, 

Мі-24, Ка-27ПЛ, і 14 літаків 
тактичної авіації: МІГ-21ПФМ, 
МІГ-23МЛД, МІГ-25РБС, 

МІГ-27К, МІГ-29, Су-15ТМ, 
Су-17МЗ, Су-24, Су-25, 
Су-27, Як-11, ЯК-28ПП, 
Як-38М (вертикального 
зльоту і посадки), Л-39, 
ВР-2 “Стриж” (безпілот¬ 
ний). Експонати підбирали¬ 
ся з тих, які відпрацювали 
свій строк експлуатації, або 
були зняті з озброєння. 
Найбільш унікальними з 
авіаційної експозиції є єди¬ 
ний, що зберігся в Україні, 
літак Як-11 періоду Другої 
світової війни, реактивний 
літак другого покоління у 
варіанті постановника пере¬ 
шкод Як-28ПП. Раніше він 
стояв на озброєнні 118-го 
оап РЕБ (азродром Чортків). 

Географія авіаційних 
експонатів музею охоплює 
всі куточки України. Техні¬ 
ка прибула з Білої Церкви, 
Лиманського, Одеси, Лу¬ 
цька, Бельбека, Львова, 
Конотопа, Василькова, Ар- 
циза, Кіровського, Севас¬ 
тополя й інших місць. Вся 
техніка - це не виготовлені 
макети, а реальні бойові 
машини, в яких збережено 
обладнання кабін, для того 
щоб відвідувачі музею ма¬ 
ли можливість, розглядаю¬ 
чи їх, подумки наблизити¬ 
ся до відчуттів пілота. Ос¬ 


новна частина техніки при¬ 
була у розібраному вигля¬ 
ді автомобільним транспо¬ 
ртом і збиралася на тери¬ 
торії музею. А літаки 
МІГ-23МЛД, МІГ-25РБС, 
Су-24 перелетіли на аеро¬ 
дром у Вінницю своїм хо¬ 
дом. 

Що стосується літака 
МіГ-25, то він занесений 
до книги рекордів Гіннес- 
са, як найшвидший у світі 
бойовий літак. Експонат 
музею МІГ-25РБС борто¬ 
вий N217 раніше знаходив¬ 
ся на озброєні у 48-му 
орап (аеродром Коломия). 
В музей прибув 9 серпня 
2001 року з Запорізького 
АРЗ (льотчик - полковник 
О.Гладченко). На цій ма¬ 
шині літали - генерал-лей¬ 
тенанти В.Ляшенко, Ю.Си- 
ненко (ще коли були ко¬ 
мандирами 48-го орап). 

Поки що тільки у Військо¬ 
во-історичному музеї ПС ЗС 
України можна побачити ви¬ 
нищувач четвертого поко¬ 
ління серійної конфігурації 
Су-27 бортовий N207. Ма¬ 
шина прибула з 831-го вап 
(аеродром Миргород). На 
ньому літали теперішній ко¬ 
мандир Повітряного коман¬ 
дування “Центр” генерал- 
лейтенант О.Титаренко (ще 
будучи командиром 138-ї 
вад), полковник В.Коваль. 

Є в музеї перехоплювач 
Су-15ТМ “Маестро” борто¬ 
вий N241, що носить ім’я 


популярного актора і режи¬ 
сера Леоніда Викова. Літак 
названий авіаторами 636- 
го вап (аеродром Крама¬ 
торськ), де він перебував 
на озброєні. Це перший лі¬ 
так названий на честь 
Л.Викова. Доставлений до 
музею він із Білої Церкви 
(база зберігання), куди йо¬ 
го перегнав після розфор¬ 
мування полку в 1996 році 
полковник І.Янушевич. 

У музеї знаходяться ма¬ 
шини, які брали участь у 
бойових діях в Афганістані. 
Це штурмовик Су-25, бом¬ 
бардувальник Су-24 і вер¬ 
толіт вогневої підтримки 
МІ-24В. Су-25 у складі 200-ї 
ошае (азродром Шинданд, 
Афганістан) виконав 300 
бойових вильотів. На літа¬ 
ку літали та воювали понад 
40 пілотів, серед них і Ге¬ 
рой Радянського Союзу 
підполковник Петро Рубан. 
Су-24 у складі 143-го бап з 
аеродрому Ханабад під 
Карши ТуркВО з квітня по 
червеь 1984 року брав 
участь в операціях зі зни¬ 
щення бандформувань на 
території ДРА. Цей літак 
прибув до музею 14 черв¬ 
ня 2001 року з 806-го бап 
(аеродром Луцьк). Маши¬ 
ну перегнав екіпаж полко¬ 
вника Сухойвана. Свого 
часу саме на цьому літаку 
літали заслужений війсь¬ 
ковий штурман ВПС, гене¬ 
рал-майор авіації В.Лунін, 
головний штурман ВПС ЗС 
України, генерал-майор 
С.Сафронов, командир 
Повітряного командування 
“Захід”, генерал-лейте¬ 
нант С.Павлович (ще коли 
був на посаді заступника 
командира 289-ї бад), ге¬ 
нерал-майор О.Котов(ко¬ 
ли командував 289-ю бад), 
полковник В.Зеленський. 

Цікавим є той факт, що 
експонат музею, винищувач- 
бомбардувальник Су-17МЗ, 
який прибув із 827-го орап 
(аеродром Лиманське), у 
перший політ в Комсомо- 
льську-на-Амурі підняв 
наш земляк, заслужений 
льотчик-випробувач Ана¬ 
толій Квочур. Літав на цій 
машині і командувач Пові¬ 
тряних Сил Збройних Сил 
України генерал-лейте¬ 
нант Сергій Онищенко. А 


























































15 — 20 серпня 20 1 1 року / N9 33 (593) 


е-та/У; кгиіа икг@икг.поі 



ДО 20-РІЧЧЯ НІЗАЛЕЖИОСТІ УКРАЇНИ 






презентували Україну 

Коли не відкриєш газету, журнал, де по¬ 
міщено статтю про міжнародний авторитет і 
визнання України в світі, неодмінно зустрі¬ 
чаєш посилання на боксерів братів Клин¬ 
ків, Київське "Динамо" в цілому і окремих 
футболістів, унікумів світовою рівня плав¬ 
чиху Я ну Клочкову чи шахіста Руслана По- 
номарьова. Це - коли потрібні позитиви. 
Коли ж у журналістів похмурий настрій, 
згадують трагедію в Броварах, російський 
літак, збитий українською ракетою, страш¬ 
ну за своїми наслідками катастрофу на 
Скннлівському летовнщі у Львові, і ...май¬ 
же все. 


Тож доречно було б нагадати, що 
українські військові авіатори були і на¬ 
далі залишаться серед тих, хто створю¬ 
вав, утверджував та підтримував світо¬ 
вий позитивний імідж нашої держави. 

Вдумаймося лишень: 24 серпня 
1991 року на політичній карті світу ви¬ 
никла нова, незалежна держава Укра¬ 
їна. А вже у вересні того ж року ініціа¬ 
тивна група представників українсь¬ 
кої діаспори в Канаді звернулася до 
Міністерства оборони України з про¬ 
позицією організувати виступи наших 


пілотів у Північній Америці. Не спорт¬ 
смени, не виступи творчих художніх 
колективів, яких чимало в Україні, по¬ 
винні були презентувати громадянам 
Сполучених Штатів і Канади нову 
Україну. За задумом членів українсь¬ 
кої діаспори, гідно це могли зробити 
лише представники структури, яку 
здатна мати тільки самостійна, неза¬ 
лежна держава - Збройних Сил. 

Фах українських майстрів вищого 
пілотажу мали представляти за кор¬ 
доном заступник командира Держав¬ 


ного авіаційного випробного Центру з 
льотної підготовки полковник Воло¬ 
димир Кондауров, інспектор повітря¬ 
ної армії полковник Микола Коваль, 
командир авіаескадрильї підполков¬ 
ник Олександр Головань і заступник 
командира авіаполку підполковник 
Валерій Солошенко. Гоупу технічного 
забезпечення очолив заступник ко¬ 
мандира винищувальної авіаційної 
дивізії з озброєння полковник Анато¬ 
лій Сущевський. 

Продовження на 9 стор. 


П'ятнадцятого серпня 20 11 року відзначили 
свій 65-річннй ювілей ветеранн-ракетникн пер¬ 
шого ракетного з'єднання СРСР - бригади особ¬ 
ливого призначення резерву Верховного Г оло- 
внокомандування, створеного на базі прославле¬ 
ного в боях Великої Вітчизняної війни 92-го гвар¬ 
дійського мінометного Г омельського, ордена Ле¬ 
ніна, Червонопрапорного, орденів Суворова, Ку- 
тузова і Богдана Хмельницького полку. 


Серед ветеранів з’єднан¬ 
ня є й вінничанин, учасник 
Великої Вітчизняної війни, 
полковнику відставці Сер¬ 
гій Федорович Гавриков. 
Солдат-розвідник брав 
участь у битвах на Курській 
Дузі, форсуванні Дніпра і 
звільненні Києва, був тричі 
поранений. За ці подвиги 
його груди прикрасили дві 
вищі солдатські нагороди - 
медалі “За відвагу”. 1945 
року він, молодий лейте¬ 
нант, командир саперного 
взводу, штурмував Берлін і 
був нагороджений орденом 
Червоної Зірки. 

3 18 серпня 1946 року 
Сергій Федорович - ракет¬ 
ник, його направили слу¬ 
жити до бригади особливо¬ 
го призначення РВГК. Осо¬ 
бовий склад бригади за ко¬ 
роткий строк зібрав на те¬ 
риторії Німеччини ракетне 
озброєння і ракету ФАУ-2, 
вивчив її і 18 жовтня 1947 
року на полігоні Капустин 
Яр Астраханської області 
здійснив перший в СРСР 
пуск балістичної ракети А-4 
(ФАУ-2), учасником якого 
був і лейтенант С.Гавриков. 
Цим пуском бригада від¬ 
крила епоху створення ба¬ 
гатьох поколінь ракет даль¬ 
ньої дії для забезпечення 
безпеки держави і освоєн¬ 
ня космічного простору. 

10 жовтня 1948 року 
Сергій Гавриков взяв 
участь у першому пуску віт¬ 
чизняної ракети Р-1, яка 
мала максимальну даль¬ 
ність 270 км, а через два 
роки, 26 жовтня, в складі 
бригади - у випробуваннях 
радянської ракети Р-2 з го¬ 
ловною частиною, що від¬ 
ділялася. Дальністю польо¬ 
ту Р-2 складала 590 км. У 
1959-1960 роках дивізіон, 
яким командував Сергій 
Федорович, провів кліма¬ 
тичні випробування нової 


ракети 8К63 (Р-12) при ни¬ 
зьких температурах у суво¬ 
рому Забайкаллі. Ось, як 
згадує він ті дні: “У неймо¬ 
вірно важких умовах пра¬ 
цювали учасники тієї екс¬ 
педиції. Зараз важко собі 
уявити: жахливий мороз, а 
при невеличкому вітрі ви¬ 
тримати його неможливо, 
але потрібно по 8-9 годин 
безперервно знаходитися 
на відкритому повітрі. І не 
просто знаходитися, а ви¬ 
конувати відповідальні опе¬ 
рації при підготовці ракети 
до пуску”. 

1962 року Гавриков на 
посаді начальника команд¬ 
ного пункту 43-ї (51 -ї) ра¬ 
кетної дивізії брав участь у 
стратегічній операції “Ана- 
дирь” із захисту республіки 
Куба від американської аг¬ 
ресії. Його заслуги в цій 
операції були відзначені 
двома орденами Червоної 
Зірки. Саме на базі 43-ї ди¬ 
візії, яка дислокувалася у 
Глухові Сумської області, 
було сформовано 51 -у ра¬ 
кетну дивізію, котру згодом 
перекинули на Кубу. Цього 
року, 25 червня, у Глухові 
відкрили пам’ятний знак 
ракетникам, які брали 
участь у цій надсекретній 
операції. На камені вибиті 
прізвища всіх командирів 
43-ї ракетної дивізії, у тому 
числі й Сергія Гаврикова. 

На відкритті виступили ко¬ 
мандири полків 43-ї дивізії 
полковники у відставці Ген- 
надій Мазепа і Олександр 
Колонюк. Символічно, що 
пам’ятні медалі ветеранам- 
ракетникам вручив полков¬ 
ник у відставці Анатолій Хі- 
невич. Саме йому судилося 
стати останнім команди¬ 
ром дивізії, розформованої 
1992 року. Сергій Гаври¬ 
ков, не зміг приїхати на цю 
урочисту подію: підвело 
здоров’я. Замість нього ту¬ 
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ди поїхав син Юрій, який з 
ініціативи батька, повіз по¬ 
чесні грамоти і подяки від 
останнього командувача 
генерал-полковника 43-ї 
Ракетної армії РВСП Воло¬ 
димира Михтюка меру міс¬ 
та Глухів, народному депу¬ 
тату України Леоніду Дер¬ 
качу, учасникам створення 
пам’ятного знаку та вете- 
ранам-ракетникам. 

Найнезабутнішим періо¬ 
дом служби у Збройних 
Силах СРСР Сергій Федо¬ 
рович вважає роки коман¬ 
дування Глухівським 668-м 
ракетним полком 43-ї гвар¬ 
дійської ракетної Смолен¬ 
ської орденів Суворова і Ку- 
тузова дивізії. На озброєнні 
полку знаходилася ракета 
Р-14, спроможна доставля¬ 
ти до цілі ядерну боєголов¬ 
ку великої потужності на 
відстань 4500 км. “Полку 
моїй пам’яті на все життя, - 
згадує ветеран-ракетник. - 
Там залишилася більша ча¬ 
стина мого серця і додало¬ 
ся чимало сивих волосин. 
Напевне, тому для мене 
найбільша радість зараз це 
листування з ветеранами 
полку. Отримувати від них, 
більш ніж через 40 років 
добрі, щирі листи - найбі¬ 
льше щастя у моєму житті”. 

Перед звільненням у за¬ 
пас Гавриков чотири роки 
командував ракетною базою. 
Прийшовши на “граждан¬ 
ку”, 17 років працював на 
великому підприємстві міс¬ 
та Вінниці - виробничому 
об’єднанні “Маяк”. Сьогодні, 
не дивлячись на свій вік, а 
Сергію Федоровичу 89, він 
сповнений сил та енергії. 
Бере активну участь у вій¬ 


ськово-патріотичній роботі 
з виховання молоді, часто 
виступає зі спогадами в га¬ 
зетах Вінницької та Сумсь¬ 
кої областей. Сергій Гаври¬ 
ков підживлює енергією і 
своїх колишніх підлеглих - 
ветеранів-ракетників Глу- 
хівського гарнізону. Вони 
постійно обговорюють на 
ветеранських зборах його 
листи, звернення, публіка¬ 
ції в пресі і особливо його 
статті в популярній суспіль¬ 
но-політичній газеті “Вете- 
ран-ракетник”, постійним 
кореспондентом якої він є. 

З нагоди 85-річчя Сергій 
Федорович був нагородже¬ 
ний російським орденом 
“Петро Великий” II ступеня. 
Це вже сьомий орден, який 
прикрашає його груди. 
П’ятнадцятого липня 2001 
року ветеран першого ра¬ 
кетного з’єднання СРСР 
С.Гавриков отримав поздо¬ 
ровлення від Командувача 
Ракетних Військ стратегіч¬ 
ного призначення Росії ге¬ 
нерал-лейтенанта С.Кара- 
каєва. 

2009 року побачила світ 
досить змістовна і цікава 
книга Гаврикова “Спогади 
ветерана: війна, ракети, 
завод”. Видання цікаве не 
тільки ветеранам, але й 
широкому колу читачів. До 
нього ввійшли епізоди з ве¬ 
ликого життєвого та бойо¬ 
вого шляху Сергія Федоро¬ 
вича. Кожен, хто прочитає 
цю книгу, дізнається багато 
до цього часу невідомих 
моментів і отримає істинне 
задоволення від цікавих 
розповідей. 

Вероніка Дернова. 

"Крила України". 


ШЛЯХ 


НЕЗАЛЕЖНОСТІ 


2010 

7 лютого обраний чет¬ 
вертий Президент України 
- Віктор Янукович. 25 
лютого Віктор Янукович 
склав присягу перед Ук¬ 
раїнським народом, як 
Гпава держави. 

Відкрито Термінал “Б” у Міжнародному 
аеропорту “Бориспіль”(вересень). 




Державне підприємство “Антонов” 
розробило новий регіональний реактив¬ 
ний пасажирський літак Ан-158. 

Також у вересні цього року відкрито 
новий залізнично-автомобільний міст че¬ 
рез Дніпро у Києві. Це перший залізнич¬ 
ний міст через Дніпро, побудований в не¬ 
залежній Україні. 

2011 

У жовтні планується завершити рекон¬ 
струкцію Національного спортивного ком¬ 
плексу “Олімпійський”. 


Відкриття Терміналу “О” у Міжнарод¬ 
ному аеропорту “Бориспіль”. 



Відтепер всі вищі титули світу з боксу 
знаходяться в Україні, в сім’їКличків. В 
об’єднувальному поєдинку за пояси 
ІВГ/ІВО, \А/ВО і \А/ВА Володимир Кличко, 
перемігши чергового суперника, забрав у 
нього останній пояс. Оскільки Віталій Кли¬ 
чко - чемпіон світу за версією \Л/ВС - бра¬ 
ти Клички стали володарями у надважкій 
вазі. Це фантастичне досягнення - пре¬ 
красна демонстрація світові неперемож¬ 
ного українського характеру. (Брати Клич¬ 
ки - перші чемпіони світу з боксу в тяжкій 
вазі з-поміж усього колишнього СРСР). 

Завершення будівництва нового стаді¬ 
ону у Львові, призначеного для проведен¬ 
ня матчів Євро 2012(“робоча” назва ста¬ 
діону - “Львів-Арена”). 

ПЛАНИ НА 2012 - 2015 

Проведення Євро-2012 в Україні та 
Польщі. Відкриття чемпіонату відбудеться 
у Варшаві, а фінальний матч - у Києві. Ігри 
заплановані в українських (Києві, Львові, 
Донецку та Дніпропетровську) і польських 
(Варшаві, Вроцлаві, Гцанську та Познані) 
містах. Футбольне Євро - треті за пре¬ 
стижністю змагання у світі спорту - після 
Олімпійських ігор та світового Чемпіонату 
з футболу. 

Відкриття прискореного залізничного 
сполучення між Києвом, Львовом, Донець¬ 
ком та Харковом у рамках підготовки до 
Євро 2012. Нові електропоїзди зможуть 
розвивати швидкість до 161 км/г. 

Відкриття електрометалургійного заво¬ 
ду “Ворскла Сталь”, найбільшого металу¬ 
ргійного підприємства, що буде побудо¬ 
ване за роки незалежності України. 

Запуск штучного супутнику “Либідь”. 

Він стане першим українським супутни¬ 
ком зв ’язку, і забезпечить пряму телеві¬ 
зійну трансляцію та швидкісний інтернет- 
доступ у країнах Східної Європи, частині 
Азії і на Близькому Сході. 

Запуск ракетоносія Циклон-4 з косміч¬ 
ного центру “Алкантара”. Проект спільно¬ 
го підприємства “Алкантара Циклон 
Спейс” передбачає побудову стартової ді¬ 
лянки для ракет Циклон-4 та співпрацю 
між Україною і Бразилією в освоєнні кос¬ 
мічного простору як з науковою так і з ко¬ 
мерційною метою. 

Відкриття Донецького метрополітену. 

Спуск головного корабля серії корветів 
“Володимир Великий”. 
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Директор ГП Луганский АРЗ Алексей Мостовой: 




Но до гордого имени, из- 
вестного во многих уголках 
мира, предприятию предсто- 
яло пройти нелегкий путь 
освоєння ремонта десятков 
типов самолетов и авиадви- 
гателей. До Великой Отечест- 
венной авиамастерские вхо¬ 
дили в состав луганской шко- 
льі военньїх пилотов, а потому 
здесь бьіл освоен ремонт 
всех типов самолетов, на ко- 
торьіх летали курсантьі: учеб- 
но-тренировочньїе УТ-2 и По-2, 
разведчики-бомбардировщи- 
ки Р-1 и Р-5, истребители 
И-16, бомбардировщики СБ. 

И почти десяток типов порш- 
невьіх моторов, которьіе 
устанавливались на зти са- 
молетьі. 

С первьіх дней войньї - ре¬ 
монт боевьіх самолетов в 
сложнейших условиях воєн¬ 
ного времени. Советские 
войска под напором врага от- 
ступали, и осенью 1941 года 
авиамастерские совместно с 
11 -й Ворошиловградской 
авиационной школой военньїх 
пилотов перебазировались в 
город Уральск Западно-Казах - 
станской области. Оборудо- 
вание и имущество бьіло 
отправлено тремя ешелона¬ 
ми. Но часть личного состава 
школьї пилотов и ремонтньїх 
мастерских следовала в 
Уральск пешим строєм. В 
трудньїе годьі Великой Отече- 
ственной луганские ремонт¬ 
ники внесли свою лепту в по- 
беду. Ими восстановлено 
около 1 700 самолетов различ- 
ньіх типов, более двух с поло- 
виной тьісяч моторов. Личньїй 
состав мастерских обеспечи- 
вал восстановление самоле¬ 
тов Р-5 (отремонтировано 
450 самолетов), По-2 (480), 
И-16 (40), СБ (84), Ил-2 (560), 
ТБ-3 (57) и двигателей М-11 
(800 единиц), М-17 (610), М- 
100 (750), АМ-38 (230). 

После войньї, в феврале 
1946 года, авиаремонтньїе 
мастерские и школа пилотов 
вернулись в Ворошиловград. 
Авиагородок, цеха и ангарьі 
встретили их лежащими в ру- 
инах, грудах мусора и битого 
кирпича. Но рабочие восста- 
новили своє предприятие, а 
вскоре 312-я АРБ, как стало 
назьіваться предприятие с 
лета 1946 года, начала ре¬ 
монт самолетов Ил-10, Як-18, 


По-2, авиамоторов М-11, 
АМ-42. Вьіполняя Постанов- 
ление Совета Министров 
СССР, в 1954 году 312-ая АРБ 
успешно освоила ремонт пер- 
вого серийного реактивного 
истребителя-перехватчика 
МиГ-15, а в дальнейшем и его 
учебно-тренировочной моди- 
фикации УТИ МиГ-15, в 1955 
году начат ремонт реактив¬ 
них двигателей РД-9Б и 
РД-9Ф для самолетов МиГ -19 
и Як-27Р. 

Начало 60-х определило 
ньінешнее лицо Луганского 
АРЗ. С того времени завод 
полностью переключился на 
ремонт двигателей. 

Кризис 90-х не мог не от- 
разиться на работе трудового 
коллектива Луганского АРЗ. 
Неразбериха и зкономичес- 
кий хаос первьіх годов после 
провозглашения независимо- 
сти Украиньї многим вспоми- 
нается как период упадка и 
разорения,исчезновения ги- 
гантов промьішленности, нас- 
читьівавших десятитьісячньїе 
коллективьі рабочих, техни- 
ков, инженеров. Что уж гово¬ 
рить о таких небольших, по 
Луганским меркам, предпри- 
ятиях, как авиационньїй ре¬ 
монтний завод. 

На то время Луганские 
авиаремонтники могли с оп- 
тимизмом смотреть в буду- 
щее. С середини 70-х на 
предприятии ремонтировали 
основной советский вертолет- 
ннй двигатель ТВЗ-117, кото- 
рнй ктому времени устанав- 
ливался на большинство вер- 
толетов разработки КБ Миля 
и Камова. Тьісячи винтокрн- 
лнх машин в десятках стран 
мира. Десятки тисяч двигате¬ 
лей. Казалось, впереди зака- 
зи на десятилетия работьі. К 
тому же на предприятии ремон¬ 
тировали двигатели Р-29-300 
и Р-35-300, которне подни- 
мали в небо истребители 
МиГ-23 различних модифика- 
ций и истребители-бомбар- 
дировщики МиГ-27. Мало кто 
мог предвидеть проблеми с 
загруженностью цехов рабо- 
той. 

Но они появились. Моло- 
дое государство Украйна не 
могло полноценно загрузить 
завод заказами на ремонт 
вертолетннх двигателей. В 
России, где в основном зкс- 


18 а в густа 1931 года, 80 лет тому назад, с луганского азродрома взмьт в небо 
учебно-треннровочньїй самолет УТ-2 11-й школь і военньїх пилотов ВВС РККА. Со- 
бьітие, на первьій взгляд, ничем не прнмечательное, стало историческим. Зто бьіл 
первьій самолет, отремонтнрованньїй лнчньїм составом недавно созданньїх авиа- 
мастерскнх, которьім с годамн суждено бьіло стать Луганским авнаремонтньїм за¬ 
водом . И потому не удивительно, что тот знаменательньїй полет навсегда вписан в 
нсторню предпрнятня как день рождення завода. 


плуатировались вертолетн 
Ми и Ка, били собственнне 
предприятия по ремонту ави- 
адвигателей, и делиться за¬ 
казами они не спешили. Опн- 
та налаживания контактов с 
заказниками из “дальнего за- 
рубежья” у предприятия еще 
небьіло, ведь в советское 
время все внешнезкономиче- 
ские служби располагались в 
Москве. Луганским авиаре- 
монтникам пришлось напи¬ 
нать борьбу за внживание 
предприятия самостоятель- 
но. 

- Внимательно проанали- 
зировав ситуацию, - вспоми- 
нает тот период директор Лу¬ 
ганского АРЗ А.Мостовой, - 
ми решили, что не смотря на 
то, что завод имеет достаточ- 
ннй опит ремонта различних 


чет бнл прост. Ведь “устарев- 
шие” для советских ВВС Р-27 
и Р-29 устанавливались на 
МиГ-23 и МиГ-27, которие 
Советский Союз поставлял 
союзникам по Варшавскому 
Договору, в страньї Африки и 
Азии. Они требовали ремон¬ 
та. И вскоре специалистн из 
Луганска смогли предложить 
такую услугу мировому ринку. 
Похоже развивалась ситуация 
и с вертолетннми двигателя- 
ми. ТВ2-117 уже давно не ви¬ 
пускались, но в Вооруженннх 
Силах Украиньї, а особенно в 
силових структурах стран да¬ 
льнего зарубежья активно зк- 
сплуатировались сотни Ми-8Т. 
А зто - тьісячи двигателей, 
которне требовали ремонта. 
На одном из перепрофилируе- 
мнх предприятий бьівшей 


зволит увеличить випуск до 
400 000 радиаторов различ- 
ннх модификации в год. На 
сегодня налажен випуск бо¬ 
лее 20 различних видов ради¬ 
аторов для автомобилей ВАЗ, 
ЗАЗ, “йаемоо Зепз”, 

“І_апоз 1.4”. ГП “ЛАРЗ” явля- 
ется поставщиком радиато¬ 
ров на конвейєр концернов 
Авто-ЗАЗ и ВАЗ. Сегодня до 
70 % зтой продукции зкспор- 
тируется на вторинний ринок 
России. Как сказала замести- 
тель директора по финансо- 
внм вопросам Галина Поно- 
маренко, с начала производ- 
ства на Луганском АРЗ випу¬ 
щено более 2,2 млн. радиато¬ 
ров. И обьемьі продолжают 
расти. 

Тщательно проводимне 
специалистами АРЗ марке- 



Идет монтаж испьітательного стенда. 
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модификаций двигателя 
ТВЗ-117, а на сегодня за про- 
шедшие 35 лет в Луганске 
уже отремонтировано более 
6,5 тис. двигателей, нам нуж- 
но расширять ассортимент 
производимой продукции. 
Лучше всего наши рабочие 
умеют ремонтировать авиад- 
вигатели. Значит, нужно било 
двигаться в зтом направлени- 
и. Освоение принципиально 
нового двигателя потребует 
значительннх капиталовложе- 
ний, нового оборудования и 
длительного обучения персо- 
нала. Зтого у нас небьіло. Но 
к тому времени ми уже знали, 
чем будем заниматься. 

Расширять ассортимент 
продукции Луганские авиаре¬ 
монтники решили не за счет 
освоєння более современннх 
моделей, а сделали “шаг на¬ 
зад”. В начале 90-х на пред¬ 
приятии освоили ремонт 
“предшественников” основ¬ 
ной продукции предприятия - 
самолетньїх двигателей 
Р29Б-300, Р27Ф2М-300. В 
сложившихся на то время 
зкономических условиях рас- 


ГДР бьіло приобретено обо- 
рудование для испьітания 
двигателей, в цехе луганского 
АРЗ вьіполнен его монтаж, от- 
ладка и запуск в зксплуата- 
цию. Так конце прошлого ве- 
ка бьіл освоен ремонт двига¬ 
теля ТВ2-117. 

За прошедшие более чем 
десять лет на предприятии 
отремонтировано больше ста 
самолетньїх, “больших”, как 
тут говорят, двигателей и 80 - 
ТВ2-117. А зто - и зарплати, 
и новьіе рабочие места. 

Среди успешньїх проектов, 
начатьіх в средине 90-х, и 
программа производства на 
Луганском АРЗ автомобиль- 
ньіх радиаторов охлаждения и 
отопления. Начиная с 1997 
года на ГП “ЛАРЗ” бьіло соз- 
дано производство алюмини- 
евьіх автомобильньїх радиа¬ 
торов сборной (непаяной) 
конструкции по технологии 
фирмьі “ЗоТіса” (Франция). 
Они изготовляются на полу- 
автоматической линии произ¬ 
водства Германии. Сейчас на 
заводе идет монтаж нового 
оборудования, которое по- 


тинговьіе исследования в 
конце 90-х годов показали, 
что для предприятия, осущес- 
твляющего капитальньїй ре¬ 
монт двигателей практически 
для всех вертолетов среднего 
класса, очень вьігодно вьіпол- 
нять ремонт всей силовой 
установки вертолета. Так 
пришла идея освоить капи¬ 
тальньїй ремонт главньїх вер- 
толетньїх редукторов ВР-8, 
ВР-14, ВР-24 практически для 
всех вертолетов среднего 
класса КБ Миля. Актуальность 
зтой перспективи подтверж- 
далась и тем, что в Украине 
ни одно из предприятий зти 
работьі не вьіполняло. Задача 
в нових условиях оказалась 
очень сложной, но коллектив 
предприятия с ней справил- 
ся. 

Основной проблемой в 
процессе освоєння ремонта 
редукторов стало отсутствие 
стенда для испнтаний. 

- Вначале ми проводили 
капитальньїй ремонт главньїх 
вертолетннх редукторов в ко- 
операции и екатеринбургс- 
ким (допуск на ремонт редук- 
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торов ВР-8А и ВР-14 получен 
в 2002 году) и гянжинским 
(ВР-24 в 2004 году) авиаре- 
монтньїми заводами, - рас- 
сказьівает главньїй инженер 
Луганского АРЗ Александр 
Лихачев. - В Луганске мьі вьі- 
полняли все работьі по капи- 
тальному ремонту, а испьіта- 
ния проводили соответствен- 
но в Екатеринбурге и Гянже. 
Конечно, зто сказьівалось и 
на стоимости ремонта, и на 
ороках вьіполнения работ. 

Решение проблемні виде- 
лось в проведений испьіта- 
ний главньїх вертолетньїх ре- 
дукторов непосредственно 
на заводе. На Кутаисском 
АРЗ в 2006 году бьіл приоб- 
ретен специальньїй стенд. 

- Назвать то, что мьі при- 
обрели, полноценньїм испьі- 
тательньїм стендом можно 
бьіло весьма условно, - про- 
должает главньїй инженер 
Александр Лихачев. - Обору - 
дование уже много лет не зк- 
сплуатировалось, бьіло рас- 
курочено. Кабеля при демон¬ 
таже приходилось просто об¬ 
рубать топором. К тому же, 
он бьіл предназначен для ис- 
пьітаний редукторов ВР-8 с 
двигателями ТВ2-117, а мьі 
планировали испьітьівать на 
нем и ВР-14, и ВР-24, кото- 
рьіе испьітьіваются с двига¬ 
телями ТВЗ-117. 

Работу по монтажу испьі- 
тательного стенда в Луганске 
и его модернизации возгла- 
вил главньїй инженер пред- 
приятия. Начальником конс- 
трукторского бюро техничес- 
кого отдела Сергеем Масне- 
вьім и начальником знерго- 
механического отдела Васи- 
лием Тараненко при участии 
начальника бюро маркетинга 
ОВЗД Михайла Левтерова 
бьіла разработана необходи- 


хвостового винта заменили 
на гидравлическую, приме- 
нив при зтом немецкий гид- 
ротормоз ДТ-700. Полностью 
переукомплектовали все си¬ 
стемні обеспечения работос- 
пособности двигателей, ис- 
пьітуемого редуктора и редук- 
тора-мультипликатора. Важ- 
ньім шагом в усовершенство- 
вании испьітательного стен¬ 
да стал переход на електрон¬ 
ную систему учета, регистра- 
ции, обсчета и протоколиро- 
вания параметров работьі 
двигателей и редуктора. Зто 
позволяет постоянно следить 
за всеми параметрьі их рабо- 
тьі во время испьітаний и за- 
письівать в память компьюте- 
ра для их последующего изу- 
чения. 

Крайней точкой в освоє¬ 
ний ремонта главньїх верто¬ 
летньїх редукторов стало ре¬ 
шение Министра оборонні 
Украиньї от 14 октября 2008 
года о допуске Луганского 
АРЗ к ремонту ВР-24 и от 26 
сентября 2009 года - ВР-8А и 
ВР-14. Зтому предшествова- 
ла огромная работа, включа- 
ющая и проведение назем- 
ньіх, а также летньїх испьіта- 
ний редукторов. На сегодня 
на предприятии уже отремон- 
тировано больше 240 голов- 
ньіх вертолетньїх редукторов, 
а в цеху на разньїх стадиях 
ремонта и на испьітательной 
станции своей очереди на 
пути к потребителю ждут еще 
около двух десятков. 

- 80-летие предприятия, - 
говорит его директор Апексей 
Мостовой, - зто не юбилей. 
Зто очередная дата из жизни 
завода, которая дает повод 
подвести определенньїе ито- 
ги, осмьіслить сделанное, по¬ 
думать о будущем. В послед- 
ние годні достигнуто немало. 



нас налаженьї хорошие парт- 
нерские связи не только с 
авиаремонтньїми заводами 
Украиньї, Беларуси и Поль- 
ши, но и с експлантатами 
авиадвигателей почти в 40 
странах мира. Наши партне- 
рьі в Украине и за ее преде- 
лами намереньї продолжать 
сотрудничество. И мьі зтому 
радні. 

Но останавливаться на до- 
стигнутом не намереньї. Для 
качественного обслуживания 
наших потребителей на пред¬ 
приятии создается електрон¬ 
ная система учета качества 
ремонта. Она позволит от- 
слеживать все отремонтиро- 
ванньїе на заводе изделия, 
проводить анализ их состоя- 
ния и определять причинні 
его изменения. Планьї на бу- 
дущее у нас огромньї. В бли- 
жайшей перспективе - обес- 
печение возможностей произ- 
водства в цехах нашего 
предприятия деталей обяза- 
тельной заменьї, отдельньїх 
остродефицитньїх комплек- 
тующих. На заводе уже єсть 
лазерная установка по изго- 
товлению деталей одноразо¬ 
вого использования. Налаже- 
но сотрудничество с другими 
авиаремонтньїми предприя- 
тиями, где уже давно изготов- 
ляются детали авиационной 
техники. В ближайших планах 
- покупка специального ме- 
таллорежущего оборудова- 
ния. Пора задуматься и о рас- 
ширении ассортимента на- 
шей продукции - еще об од- 
ном вертолетном редукторе, 
ВР-2 для вертолета Ми-2. Зто 



мая техническая документа- 
ция по усовершенствованию 
стенда. Бьіла смонтирована 
универсальная рама, которая 
теперь позволяет монтиро- 
вать на стенде оба типа дви¬ 
гателей. Неработающую зле- 
ктрическую систему загрузки 


Проводимая предприяти- 
ем политика “открьітого за¬ 
брала” дает свои результатні. 
Мьі четко заявляєм, чего хо- 
тим достичь на том или ином 
зтапе, и не скрьіваем цели, 
какие ставим на перспективу. 
Во многом благодаря зтому у 


- одно из перспективньїх на¬ 
правлений. Коллектив завода 
смело смотрит в будущее и 
видит свою перспективу. 

Виктор Гедз. 

"Крила України". 

Фото Николая 
Поплавского. 


ВІСНИКИ НЕЗАЛЕЖНОСТІ 


Винищувачі першими 
презентували Україну 



Закінчення . Початок на 7 стор. 

Хоча кандидатів на участь у тур¬ 
не було декілька десятків, вибір 
випав саме на них. Протягом кіль¬ 
кох тижнів ці льотчики проходили 
спеціальну підготовку для вико¬ 
нання показових польотів і 8 трав¬ 
ня із Стрийського аеропорту ви¬ 
летіли на борту українського літа¬ 
ка Ан-124 “Руслан” до Канади. 

Зустрічали гостей з України на 
авіабазі біля міста Ед¬ 
монтона. 

Предста- 
вни- 


діас- 
пори 
щиро ві¬ 
тали по¬ 
сланців 
незалежної 
України. 

Серед перших, 
хто привітав авіа¬ 
торів, були керівники 
канадських ВПС. Українську де¬ 
легацію особисто зустрічав і по¬ 
стійно опікувався нею начальник 
штабу ВПС Канади генерал Ізсі- 
дор Попович, українець за похо¬ 
дженням. Виступи пілотів ВПС 
України вразили не тільки прос¬ 
тих глядачів, а й фахівців. Чи не 
кожна з газет, що розповідали 
про авіашоу в СІНА і Канаді, на 
перших сторінках обов ’язково 
поміщала фото наших літаків чи 
українських пілотів. Безпереч¬ 
ним визнанням був той факт, що 
виступи авіаторів ВПС України, 
як правило, завершували про¬ 
граму авіашоу, були фінальним 
акордом кожного показу. 

Українські військові льотчики 
під час пам’ятного турне два де¬ 
сятки років тому не лише відкри¬ 
ли нашу державу Північній Аме¬ 
риці, одними з перших принесли 
землякам радісну для них звіст¬ 
ку, а й на довгі роки залишили 
приємний спогад про українсь¬ 
ких пілотів- вояків, про їхні муж¬ 
ність і майстерність. 

За час перебування на терито¬ 
рії Північної Америки українськи¬ 
ми пілотами проведено більше 
ЗО виступів із практичними 
польотами, загальний наліт 
склав 103 години, більше двох¬ 
сот польотів, виконаних на літа¬ 
ках МІГ-29 і МІГ-29УБ. 

Льотний і технічний склад гідно 
представив державну самостій¬ 
ність і незалежність України, 
брав активну участь у прес-кон¬ 
ференціях, виступах у пресі. Вся 
ця робота сприяла розширенню 
політичних та економічних зв’яз¬ 
ків з Канадою і СІНА, як зазначе¬ 
но у доповіді з приводу завер¬ 
шення виступів української наці¬ 
ональної команди ВПС в СНІ А і 
Канаді виконуючого обов’язки 
начальника Головного штабу ЗС 
України генерал-лейтенанта 
Г.Живиці Міністру оборони Укра¬ 
їни генерал-полковнику К. Моро¬ 
зову від 9 жовтня 1992 року. 
Схвальну оцінку отримали висту¬ 
пи українських льотчиків і від ор¬ 
ганізаторів авіашоу у різних міс¬ 
тах Північної Америки. Про це 
свідчать неодноразові звернення 
до пілотів, керівника делегації 
ВПС України генерал-майора Я. 
Скалька, Міністра оборони Украї¬ 
ни генерал-полковника К. Моро¬ 
зова з пропозиціями щодо про¬ 
ведення наступного, 1993 року, 
подібного турне в різних містах 
Сполучених Штатів Америки, Ка¬ 
нади, інших країнах світу, про 
участь української команди в 
майже усіх найпрестижніших 
авіашоу, які проводились у краї¬ 
нах - визнаних лідерах світового 
авіабудування. 

Проте відсутність єдино ї думки 
представників різних державних 
структур України щодо свого кон¬ 
кретного внеску в зміцнення між¬ 
народного престижу держави, 


бажання отримати від цього знач¬ 
ні матеріальні вигоди, а не утвер¬ 
дити думку світової спільноти про 
Україну як могутню авіаційну дер¬ 
жаву, і, в решті-решт, відсутність 
у бюджеті Міністерства оборони 
України відповідних коштів на ор¬ 
ганізацію і підготовку нового тур¬ 
не не дозволили повторити успіх 
у 1993 році. 

Та про українських авіаторів не 
забули у світі. Кожен рік недовгої 
історії нашої незалежної держави 
відмічений новими значними здо¬ 
бутками кращих військових асів 

на міжнародній арені. Офі- 
цери-льотчики М. Ко¬ 
валь, А. Ванєєв, 

І. Черненко, 
Ф. Ти- 
щук 


гідно про¬ 
несли прапор 

України на своїх бойових красе- 
нях, утверджуючи славу України. 

Зовсім не випадково в 1996 році 
було прийняте рішення сформу¬ 
вати пілотажно-демонстраційний 
підрозділ ВПС України “Українсь¬ 
кі соколи” у складі 6 літаків 
МІГ-29. Подібні групи є майже в 
усіх провідних країн світу. Мета їх 
діяльності - демонструвати май¬ 
стерність військових льотчиків, 
здатність військової авіації вико¬ 
нувати поставлені завдання. Ви¬ 
ступи пілотажно-демонстрацій¬ 
них груп збільшують кількість 
охочих сісти за штурвал літака, 
зацікавлюють молодь, виховують 
у громадян відчуття патріотизму, 
любові до Батьківщини, спонука¬ 
ють юнаків і дівчат залучатися до 
благородної справи - захисту 
Вітчизни. Підтвердження цьому - 
польоти “Українських соколів” 
над Києвом, Вінницею, Севасто¬ 
полем, Феодосією, Кременчу¬ 
ком, Васильковим... Сотні тисяч 
наших співгромадян зачаровано 
милувалися філігранною техні¬ 
кою пілотування кращих україн¬ 
ських асів. 

Виправдали ідею створення 
групи і численні виступи “Україн¬ 
ських соколів” за кордоном. Ве¬ 
ликобританія, Чехія, Туреччина, 
Румунія... Не тільки в межах рід¬ 
ної держави утверджували авто¬ 
ритет України наші кращі аси. 
Вони не раз доводили, що укра¬ 
їнські пілоти - серед плеяди най¬ 
кращих у світі. 

Не довго стверджували 
“Соколи” славу України - авіа¬ 
ційної держави. Організаційні 
та фінансові труднощі на дея¬ 
кий час прикували їхні літаки 
до землі. Було зроблено бага¬ 
то спроб підняти “Українських 
соколів” в небесну блакить. Та 
лише пізно восени минулого 
року зроблено перші реальні 
кроки на шляху відродження 
групи. Льотчики отримали для 
тренувань капітально відре¬ 
монтовані спецально для пот¬ 
реб навчання пілотажної гру¬ 
пи літаки /_-39. Літаки постійно 
злітають в небо з Миколаїв¬ 
ського військового аеродро¬ 
му. Відроджується авіаційна 
гордість України. 

Більше двадцяти років пройш¬ 
ло з тих пір. Події того часу стали 
історією, про яку не завжди ба¬ 
жають згадувати нинішні політи¬ 
ки. Але, безперечно, всім нам, а 
авіаторам - особливо, слід па¬ 
м’ятати, що першими широкому 
світу продемонстрували наші 
символи - герб і прапор України 
- пілоти Українських ВПС на чолі 
з генерал-майором Ярославом 
Скальком. І цього вже нікому не 
заперечити 

Віктор Гедз . 

"Крила України 
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КОРПОРАЦІЯ 


Истребитель пятого поколения 1-50 поступит 
в Военно-Воздушньїе Сильї России в 2013 году 



Опьітньіє образцьі истребителя пятого поколения Т-50 поступят в Военно-Воздуш¬ 
ньїе Сильї России в 2013 году, тод спустя начнется их серийная закупка. Об зтом 
заявил главнокомандующий ВВС РФ генерал-полковник Александр Зелнн. 


Работа по самолету пятого поколения ведет- 
ся согласно графику. Серийная закупка Т-50 
для ВВС России начнется в 2014 году, истре¬ 
битель будет приобретаться вместе с полной 
номенклатурой вооружений и наземньїм техно- 
логическим оборудованием. Согласно госпрог- 
рамме вооружений до 2020 года, предпо- 
лагается закупить опьітньіє образ- 
цьі в 2013 году, а серийньїе - на- 
чиная с 2014 года. 

“Нулевой” статический обра- 
зец перспективного авиационного 
комплекса фронтовой авиации 
ПАК ФА, он же Т-50, бьіл изготов- 
лен летом 2009 года, вскоре 
завершилась и оборка перво- 
го летного образца на пред- 
приятии в Комсомольске-на- 
Амуре. К августу 2011 года пер- 
вьій летньїй екземпляр ПАК-ФА со- 
вершил 66 испьітательньїх и демонстра¬ 
тивних полетов. Сборка и наземная от- 
работка второго летного екземпляра 
бьіла завершена к весне етого года. В 
настоящее время на сборке предприятия в 
Комсомольске-на-Амуре находится третий лет- 


ньіи екземпляр новои машини. 
Его вьівод на испьітания пла- 
нируется на осень текуще- 
го года. 

Как уточнил 
на авиа- 


салоне 
МАКС-2011 
президент Об- 
ьединенной 
авиастроите- 
льной корпора- 
ции Михаил По- 
госян, до конца 
года должньї бьіть 
построеньї еще два 
истребителя пятого 
поколения, которьіе 
присоединятся к 
программе попита¬ 
ний. Он подчеркнул, 
что программа по 
созданию ПАК ФА 
идет по графику, 
согласованному с 
Миноборони. 


Росснйско-ннднйское совместное предпрнятне "Бра¬ 
Мос" создало сверхзвуковую крьілатую ракету, кото- 
рую возможно применять в вьісокогорье. Об зтом, в хо¬ 
де солона МАКС-20 11 заявил президент совместното 
предприятия Сиватхану Пиллаи. По его словам, новая 
ракета способна вести полет с отибаиием рельефа мест- 
ности. После пролета вершиньї горьі она пикирует со 
сверхзвуковой скоростью. - Мьі впер- 
вьіе в мире сделали подобную 
ракету и по результа¬ 
там пусков пока- 
зьівали очень хо- 
рошие результа¬ 
те, - отметил 
Пиллаи. 



Рєііхшш Шєкз™ 


Ранее испьітательньїе пус¬ 
ки ракети били произведенн 
в горах и в пустннной местно- 
сти. Минимальная висота по- 
лета новой сверхзвуковой ра¬ 
кети составляет десять мет- 
ров, что значительно услож- 
няет задачу по ее перехвату. 
Отвечая на вопрос,сколько 
ракет “БраМос” уже принято 
на вооружение ВМС, ВВС и 
Сухопутних войск Индии, 
Пиллаи сказал - “Сотни”. 

Сверхзвуковая ракета 
“БраМос”, в основе разработ- 


ки которой лежит российская 
ракета “Яхонт”, может разви- 
вать скорость, превншающую 
скорость звука в 2,5-2,8 раз. 
Помимо внсокой скорости, к 
преимуществам ракети отно- 
сится и ее универсальность в 
применении. Так, “БраМос” 
может бить создана в моди- 
фикацияхдпя морского, под- 
водного, воздушного и бере¬ 
гового базирования. Первьій 
испьітательньїй пуск ракети 
бнл осуществлен в зтом го- 
ДУ- 


- ВИПРОБУВАННЯ 

В России создана новая 
баллистическая ракета "Лайнер" 

В России создана и проходит испьіта- 
ния новая баллистическая ракета 
"Лайнер", предназначенная для под- 
водньїх лодок. О первом запуске раке- 
тьі стало известно 23 мая 20 11 года, од- 
нако сообщение о иекоторьіх техничес- 
ких подробностях нового средства до¬ 
ставки ядерного оружия появилось 
только девятото августа и вьізвало нас- 
тоящую бурю в российских средствах 
массовой информации. Вьіяснилось, 
что разработчик ракетьі никаних до- 
полнительньїх подробностей не рас- 
крьівал, а сам "Лайнер" разрабатьіва- 
ется в инициативном порядне. 



НОВЕ СПОРЯДЖЕННЯ 

"Перше" щмщт 

Климовский ЦИИ точного маши- 
ностроения представил на авиасало- 
не МАКС-2011 новьій комплект бое- 
вой жипировки солдат, сообщает 
РИА Новости. В состав жипировки 
входит стрелковое оружие, системьі 
управлення и позиционирования, а 
также видеомодуль, позволяющий 
вести стрельбу из-за утла . 



“Особое внимание при разработке 
уделялось системе управлення, пото¬ 
му что она обеспечивает повьішение 
возможностей бойца на поле боя. Те- 
перь боец соединен в сетецентричес- 
кую систему и может управляться от 
внісших зшелонов, а также переда¬ 
вать туда всю информацию”, - заявил 
заместитель плавного инженера 
ЦНИИ точного машиностроения Вяче¬ 
слав Артюх. При помощи новой жипи¬ 
ровки солдат получит возможность 
следить за полем боя и передавать 
изображение и координатні целей 
противника. 

В состав жипировки входит комму- 
никатор, оснащенньїй системой 
СР8/ГЛОНАСС, благодаря которому 
солдат получит возможность ориенти- 
роваться на местности, вести целеу- 
казание и производить множество до- 
полнительньїх расчетов. В жипировку 
также входит автомат Калашникова 
последней версии с подствольньїм 
гранатометом и прицелами дневного 
и ночного видения, видеомодуль и за- 
щитньїй костюм “Пермячка”. Послед- 
ний способен обеспечить защиту на 
уровне шестого класса - вьістрел из 
винтовки СВД с расстояния в десять 
метро в. 

Другие подробности относительно 
новой жипировки, пока неизвестньї. 
Не уточняется также, представляет ли 
показанная на МАКСе жипировка ин- 
терес для Министерства оборонні 
России ИЛИ СИЛОВЬІХ ведомств. 


По программе государственннх 
летньїх попитаний с борта стратеги- 
ческой атомной подводной лодки 
Северного флота “Екатеринбург” 
бнл произведен успешньїй пуск 
межконтинентальной баллистичес- 
кой ракети “Лайнер” из акватории 
Баренцева моря по боевому полю 
“Кура”, расположенному на полуос- 
трове Камчатка. 

Пуск произведен из подводного 
положення. Все системи ракети и 


ракетного комплекса в процессе 
предстартовой подготовки, старта и 
полета ракетьі функционировали 
нормально. Боевьіе блоки ракети 
прибили на полигон в установленное 
время и в заданнне точки прицели- 
вания. Задачи пуска, предусмотрен- 
нне полетньїм заданием, вьіполненьї. 

БРПЛ “Лайнер” разработана 
ОАО “ГРЦ Макеев” и изготовлена 
ОАО “Красноярский машиностро- 
ительннй завод”. 


Израиль испьітал 
противобаллистическую 
ракету "Стрела-3" 



Израиль провел первьіе летньїе ис- 
пьітания новой ракетьі-перехватчика 
“Стрела-3", которая в перспектива ста- 
нет одним из трех компонентов нацио- 
нальной многослойной системні проти- 
вобаллистической оборонні. Хотя ос¬ 
новною целью испьітаний бьіла про вер¬ 
ха того, как противоракета отделяется 
от пусковой установки, она сумела так¬ 
же поразить баллистическую ракету 
условного противника. После дальней- 
шей серни испьітаний на территории 
Израиля и участия в совместньїх ученн¬ 
ях с США в январе 2012 года “Стрела-3” 
встанет на вооружение в 2015 году. 


НА ОЗБРОЄННЯ 


Іґдаара <3 аорташотае 


Министерство обороньі Турции заключило с аме- 
риканским авиастроительньїм концерном Воеіпд 
контракт на поставку шести транспортньїх вертоле- 
тов СН-47Е СНіпоок, сообщает Оеіепзе ЛІеигс. Сумма 
сделки составила 400 миллионов долларов. Ранее 
Турция планировала приобрести 14 таких вертоле- 
тов, однако из-за дефицита оборонного бюджета 
бьіла вьінуждена сократить обьем покупки на во- 
семь единиц . 

Управление воєнного сотрудничества (05СА) мини¬ 
стерства оборони СШАуведомило Конгресе о возмож- 
ной продаже 14 вертолетов СНіпоок Турции в декабре 
2009 года. Общая сумма потенциальной сделки тогда 
оценивалась в 1,2 миллиарда долларов. СНіпоок станут 
первнми тяжельїми транспортними вертолетами в со¬ 
ставе вооруженньїх сил Турции. Согласно подписанно- 
му контракту, поставка машин начнется в 2013 году и 
завершитея годом позже. 

Турецкое военное ведомство ведет переговори о 
покупке СН-47Р с мая 2005 года. Изначально планиро- 
валось приобрести десять вертолетов на общую сумму 
в 500 миллионов долларов. Для покупки воєнно-транс¬ 
портних вертолетов в разное время били обьявленн 
два тендера, в которнх также приняли участие Ми-26Т 
и СН-53 5еа ЗїаІІіоп. Оба конкурса били отмененн из- 
за превншения ограничений по стоимости техники. 



ВЗАЄМОДІЯ 

Роееийекие боевьіе самолетьі 
впервьіе полетят в США 

Роееийекие летчики впер- 
вьіе полетят в США на боевьіх 
еамолетах для учаетия в уче¬ 
ннях е амернканекнмн ВВС. 
Об зтом, как еообщает "Инте- 
рфаке", заявил главком ВВС 
РФ Алекеандр Зелнн. 

Учення в США пройдут в 2013 
году. Точной дати их проведення 
и количества российских самоле- 
тов, которьіе будут в них участво- 
вать, Зелин не назвал. По его сло¬ 
вам, РФ задействует либо МиГ-29 
СМТ, либо Су-35. 

Как рассказал главком, в 2012 
году совместнне учення россий¬ 
ских и американских ВВС пройдут 
на территории России. 

В первой половине августа 2011 
года на Дальнем Востоке РФ сос- 
тоялись совместнне российско- 
американско-канадские учення 
ВВС “Бдительннй орел -2011”. 


Сторінку підготував Олександр Олехнович. 
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Підсумки роботи розширеного 
засідання Колегії ДКА України 


УСПІХИ - 

У Дніпропет¬ 
ровську 4 серпня 
20 11 року на те¬ 
риторії УкрН- 
ДІТМ під голову¬ 
ванням Голови ДКА 
України, Голови Ко¬ 
легії Ю. Алек- 

сєєва, за участю кері¬ 
вників провідних під¬ 
приємств галузі, від¬ 
булося виїзне розши¬ 
рене засідання Коле¬ 
гії ДКА України, на 
якому було розгляну¬ 
то підсумки роботи 
підприємств та уста¬ 
нов космічної галузі у 
1 півріччі 2011 року і 
завдання на 2 півріч¬ 
чя 2011 року, а та¬ 
кож результати вико¬ 
нання фінансових 
планів і показників 
особистих контрактів 
керівників підпри¬ 
ємств у 2 кварталі 
2011 року. 

В своїй доповіді Голова 
ДКА України Ю. Алексєєв 
серед основних результа¬ 
тів діяльності галузі за 1 
півріччя відзначив успішне 
розроблення проектів низ¬ 
ки документів законодав¬ 
чого характеру, які покли¬ 
кані підвищити ефектив¬ 
ність космічної діяльності в 
державі, прийняття змін 
Бюджетного кодексу про на¬ 
дання гарантій на залучення 
кредиту з метою забезпечен¬ 
ня подальшого виконання 
проекту “Циклон-4”, підготов¬ 
ку до запуску за програмою 
“Дніпро” космічного апарату 
“Січ-2”, успішний розвиток 
українсько-російського спів¬ 
робітництва (підготовка про¬ 
екту програми співробітницт¬ 
ва, участь українських учених 
та наявної інфраструктури в 
м. Євпаторія в реалізації про¬ 
ектів “Спектр-Р” (“Радіоаст- 
рон”) та “Фобос-Грунт”), роз¬ 
виток співробітництва з краї¬ 
нами Європи, Америки та Азії 
(реалізація проекту “Циклон-4” 
на пусковому центрі Алканта- 
ра (Бразилія), відновлення 
виробництва ракет-носіїв для 
проекту “Морський старт”, 
створення основної конструк¬ 
ції першого ступеня ракети- 
носія “Таурус-2”), виконання 
робіт з формування і забез¬ 


продовження робіт за 
проектом створення Наці¬ 
ональної супутникової си¬ 
стеми зв’язку “Либідь” та 
програмами “Наземний 
старт”, “Таурус-2”, “Мор¬ 
ський старт” та “Дніпро” 
(зокрема, виконання по¬ 
ложень протоколу вось¬ 
мого засідання Комітету з 
питань економічного спів¬ 
робітництва російсько-ук¬ 
раїнської міждержавної 
комісії від 7 червня 2011 р.), 
участь у реалізації проек¬ 
ту “Спектр-Р” (“Радіоаст- 
рон”) та забезпечення 
підготовки до викорис¬ 
тання наземної інфра¬ 
структури НЦУВКЗ для 
реалізації проекту “Фо- 
бос-Грунт”, продовження 
виконання заходів щодо 
створення промислових 
об’єктів утилізації твердо¬ 
го ракетного палива, під¬ 
готовка та забезпечення 
участі ДКА України і під¬ 
приємств космічної галузі 
в Міжнародному авіацій¬ 
но-космічному шоу МАКС 
2011. Серед перспектив¬ 
них завдань також визна¬ 
чено завдання активного 
виходу підприємств кос¬ 
мічної галузі на внутрішній 
та зовнішні ринки з проду¬ 
кцією некосмічного при¬ 
значення, за рахунок дивер¬ 
сифікації виробництва, широ¬ 
кого впровадження випуску 
високотехнологічних товарів 
з забезпеченням належної 
наукової та законодавчої під¬ 
тримки, налагодження мар¬ 
кетингових досліджень, роз¬ 
ширення внутрішньої коопе¬ 
рації між підприємствами, ре¬ 
алізації заходів щодо охорони 
інтелектуальної власності, за¬ 
лучення коштів з інших (в тому 
числі приватних) джерел для 
випуску інноваційної продук¬ 
ції. 

За результатами фінансо¬ 
вої діяльності підприємств 
визначено, що загалом у 2 
кварталі отримано доходів в 
сумі 1 млрд. 810 млн. грн. (на 
35,2 % більше заплановано¬ 
го), а з початку року - 3,0 
млрд. грн. доходів (123,4 % 
від плану). У 2 квартал чистий 
прибуток склав 89,9 млн. грн. 
при плані 14,1 млн. грн. 


печення дослідної експлуата¬ 
ції мережі з 16 контрольно- 
коригувальних станцій і Резе¬ 
рвного Центру контролю на¬ 
вігаційного поля, завдяки чо¬ 
му були досягнуті показники 
субметрового рівня точності 
на всій території Україні, про¬ 
довжено будівництво об’єктів 
утилізації твердого ракетного 
палива. Загалом, підприємс¬ 
твами галузі вироблено і реа¬ 
лізовано продукції на суму 
майже 1,7 млрд. грн. (при¬ 
близно в 2,3 рази більше, ніж 
у 2010 році). До бюджетів усіх 
рівнів підприємствами галузі 
сплачено близько 154,0 млн. 
грн., (у тому числі до держбю¬ 
джету - 61,2 млн. грн.), сере¬ 
дньомісячна заробітна плата з 
початку року збільшилася на 
14,0%. 

Серед завдань 2 півріччя 
визначено завершення розро¬ 
блення розпочатих норматив¬ 
них документів, активізація 
реалізації проекту “Циклон-4”, 


ВИПРОБУВАННЯ 

В соответствии с программой летньїх испьітаний космичес- 
кого комплекси "Спектр-Р" специалистьі центра управлення 
полетом ФГУП "НПО им . С.А. Лавочкина" продолжают про¬ 
верни функционирования боргових систем . Состояние прибо- 
ров "Спектр-Р" в норме . 

Летньїе испьітания радиоіелескопа 
"Спектр-Р" продолжаются 


Проведеньї работьі по конт¬ 
ролю режимов функциониро¬ 
вания бортового комплекса 
управлення и бортового ради- 
окомплекса (обеспечивающе- 
го передачу служебной теле- 
метрии), телеметрической си¬ 
стемні (обеспечивающей 
сбор,хранение и передачу 
информации). Также протес- 
тированьї вьічислительньїе 
средства бортового комплек¬ 
са управлення. 

Продолжаются операции 
по вводу космического радио- 
телескопа в работу. Проведе¬ 
но тестирование всех основ- 
ньіх и резервньїх комплектов 
аппаратурьі телескопа, за ис- 
ключением приемной части и 
передатчика вьісокоинформа- 
тивного радиоканала (ВИРК). 

Ведутся комплексньїе подго- 
товительньїе работьі по обес- 
печению наведення острона- 


правленной антенньї ВИРК на 
станцию слежения в Пущино. 
На борт закладнівается инфор- 
мация о текущих параметрах 
орбитьі КА для отработки задач 
навигации и обеспечения наве¬ 
дення фотозлектрических ба¬ 
тарей на Солнце. Также ведут¬ 
ся исследования динамических 
и температурньїх параметров 
работьі КА. Космический ради- 
отелескоп переориентирован в 
оптимальное положение отно- 
сительно Солнца. 

Комплексом “Плазма-Ф” 
начатьі регулярньїе наблюде- 
ния солнечной плазмьі (ис¬ 
следования параметров сол- 
нечного ветра, межпланетно- 
го магнитного поля и солнеч- 
ньіх космических лучей). Все 
задействованная аппаратура 
функционирует штатно, сооб- 
щает пресс-службьі ФГУП 
“НПО им. С.А. Лавочкина”. 



шиї 


ЛАВА вибрало 
ЗО "рискованньїх" 


космических проектов 


Амернканское космнческое агентст¬ 
во ввібрало ЗО идей для "рискован- 
ньіх" космических проектов, сообщается 
на официальном сайте ИА5А. На разра- 
ботку каждой из них будет потрачено порядки 100 тьіс . дол. 


Финансирование проекта 
ведется в рамках программьі 
Продвинутьіе инновационньїе 
концепции ИА5А (ИА5А 
ІппоуаНуе АсК/апсесІ Сопсерїз). 
Ее цель - поддержка исследо- 
ваний, которьіе вполне могут 
закончится неудачей, однако, 
в случае успеха, позволят со- 
здать перспективньїе техно- 
логии для космических иссле- 
дований. 

Среди предложенньїх прое¬ 
ктов єсть несколько, посвя- 
щенньїх безопасности астро- 
навтов во время длительньїх 
космических миссий. Среди 
них, технология создания злект- 
ростатического поля вокруг 
корабля для защитьі от кос¬ 
мических лучей, использова- 
ния для подобньїх систем ВЬІ- 
сокотемпературньїх сверх- 
проводящих магнитов, созда- 
ние перспективньїх материа- 
лов для поглощения радиации 
и многое другое. 


Также несколько проектов 
посвящено созданию новьіх 
двигательньїх и силовьіх сис¬ 
тем для космических кораб- 
лей. Так, речь идет об управ- 
ляемом солнечном парусе, 
плазменньїх двигателях, сис- 
теме питання для “темньїх” 
миссий (миссий в те регионьї 
Солнечной системні, где мало 
солнечного света). Кроме 
зтого, предложеньї проектні 
систем для изучения астерои- 
дов, а также корабли-транс- 
формерьі для посадки на не- 
бесньїе тела. 

Примечательно, что 8 авгу- 
ста 2011 года стало известно, 
что ИА5А разрабатьівает про¬ 
ект космических заправок - 
станций, которьіе будут слу¬ 
жить местом дозаправки меж- 
планетньїх миссий. Четьірем 
участвующим в проекте ком- 
паниям бьіло вьіделено 2,4 
миллиона долларов, пишет 
І_епїа.ги. 


ПЛАНИ УКРАЇНИ 


ПЛАНИ РОСІЇ 


РКК "Енергія" планує 
в майбутньому 
здійснювати більше 
п'яти пусків у рік 
ракети "Зеніт-351." 

Ракетно-косміч¬ 
на корпорація 
"Енергія" планує в 
майбутньому здійс¬ 
нювати з рухливої 
платформи в Тихо¬ 
му океані більше 
п'яти пусків у рік 
ракети українсько¬ 
го виробництва "Зе- 
ніт-351". Про це за¬ 
явив президент і ге¬ 
неральний конструк¬ 
тор корпорації Ві¬ 
талій Лопота, пере¬ 
дає "Інтерфакс- 
АВН". 

“В 2011 році заплановано один 
пуск з плавучої платформи в Тихому 
океані, в 2012 році - чотири пуски. 
Далі ми маємо намір перейти на 
п’ять і більше пусків у рік з морсько¬ 
го космодрому”, - сказав В.Лопота. 



Реота (шавви к шщщ/ 8 амшорЗ 


Российский производитель космических аппаратов и разтонньїх бло- 
ков ФГУП "Научно-производственное обьединение им. С.А. Лавочки¬ 
на" планирует в период с 2013 по 2020 годьі запустить 8 межпланет- 
ньйх станций для исследования планет и мальїх тел Солнечной системи. 
Об зтом тендиректор предприятия Виктор Хартов сообщил в статье в 
очередном номере журнала "Вестиик ФГУП "НПО им. Лавочкина". 


“В настоящее время на нашем пред- 
приятии широко развернутьі проектно- 
поисковьіе и проектно-конструкторс- 
кие работьі по созданию перспектив¬ 
ньїх автоматических КА (космических 
аппаратов) для исследования планет и 
мальїх тел Солнечной системні. Осно- 
вой конструкцией перспективньїх КА 
являются созданньїе на данньїй момент 
космические служебньїе модули, про- 
шедшие полньїй цикл наземной отра¬ 
ботки с положительньїми результата¬ 
ми”, — написал Хартов. 

Первьій запуск КА “для проведення 
космических фундаментальньїх научньїх 
исследований” намечен на 2013 год на 
естественньїй спутник Земли. Аппарат 
“Луна-Ресурс” должен будет провести 
разведку природньїх ресурсов Луньї; 
вместе с ним будет доставлена мобиль- 
ная исследовательская станция-луно- 
ход. В следующем, 2014-м году НПО го- 



товит к запуску аппарат “Луна-Глоб”. 

Его задачи: “получение результатов ми¬ 
рового уровня” о внутреннем строєний 
Луньї и кратера на южном полюсе”; исс- 
ледование воздействий на Луну прихо- 
дящих корпускулярньїх (связанньїх с 
мельчайшими частицами материн) по- 
токов и злектромагнитного излучения. 
Третьим в Космос отправится “Венера-Д” 
(запуск запланирован 2016 год). Он до¬ 
лжен измерить химический состав ат¬ 
мосферні Венерні; на зтапе спуска про¬ 
вести сьемку поверхности планетні и 
панорамную сьемку — после посадки; 
определить минеральньїй состав веще- 
ства поверхностного слоя; точно изме¬ 
рить температуру, давление, свойства 
потоков излучения и характеристики 
азрозольной средьі; получить данньїе о 
сейсмической активности планетні. В 
тот же год Землю должен покинуть 
“Марс-НЗТ”, которьій призван провести 
“непрерьівньїй и глобальньїй” монито- 
ринг климата и сейсмической обстано¬ 
вки на Марсе, а также обеспечить буду- 
щие зкспедиции на Марсе навигацион- 
ньіми данньїми, передает “Бизнес-РМ”. 


Сторінку підготував Виктор Гедз. 
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ІСТОРІЯ ПІДКОРЕ 
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Продовження . Початок у №№ 27-3 1. 

Йван Никитич Кожедуб и его летчики 
прекрасно понимали, что они воюют 
не за своє Отечество, не за своих бли- 
зких, а защищают корейских друзей- 
товарищей, вьіполняя решение Совет- 
ского правительства. И в соответст- 
вии с зтим тактика воздушньїх боев со 
стороньї советских летчиков бьіла не 
такой дерзкой и наступательной как в 
годьі Отечественной. В апрельских во¬ 
здушньїх боях 1951 года 324-я авиади- 
визия побед над самолетами Р-86 
имела очень мало. Победьі бьіли над 
самолетами Р-80, Р-84 и В-29. 

Кожедуб ставил задачу - после вой- 
ньі всем вернуться домой с победой. 
Позтому он не требовал от подчинен- 
ньіх проливать кровь и отдавать 
жизнь, любой ценой вьіполняя боевую 
задачу. Он не призьівал жертвовать 
собой ради уничтожения самолетов 
противника, а требовал бьіть самоот- 
верженньїм и решительньїм в воздуш- 
ном бою, не давать противнику возмо- 
жности сбивать своих товарищей, а 
главное - не дать бомбить обороняе- 
мьіе обьектьі, вьітеснять противника 
из своего района. 

Первьіе боевьіе вьілетьі летчиков 
324-й авиадивизии чаще всего прово¬ 
дились на перехват небольших групп 
Р-80 и Р-84, действовавших на мальїх 
вьісотах по войскам и технике на до¬ 
рогах КНДР в междуречье Ялуцзян - 
Ансю. На перехват и уничтожение 
зтих групп Кожедуб поднимал дежур- 
ньіе зскадрильи 176-го гв.иап и 196-го 
иап из готовности N 2 1 и N 2 2. Неболь- 
шие группьі самолетов Р-80 и Р-84 на 
вьісотах 1000- 1500 м ввіходили на 
цели со стороньї Желтого моря. После 
боя с самолетами МиГ-15 они, как 
правило, старались на малой вьісоте 
уйти в сторону моря... 

Иногда, с задачей завоевания пре- 
восходства в воздухе, противник при- 
ходил в район боев крупними группа- 
ми Р-86. Одним из самьіх массовьіх 
налетов американской авиации наже- 
лезнодорожньїй мост через р. Ялуцзян 
у населенного пункта Сингисю - един- 
ственной железнодорожной магистра- 
ли, питающей войска в Кореє, бьіл на- 
лет 12 апреля 1951 года, в котором 
участвовали, по разньїм данньїм, от 39 
до 48 бомбардировщиков В-29 в коло¬ 
не четверок и троек под непосредст- 
венньїм прикрьітием 36 истребителей 
Р-84 “Тандерджет” и от 18 до 42 ист¬ 
ребителей Р-86 “Сейбр”, образовьіва- 
ющих сковьівающюю группу. На отра- 
жение зтого налета Кожедуб поднял 
44 истребителя МиГ-15 - все боеспо- 
собньїе машиньї 324-й дивизии. Ист- 
ребители МиГ-15 поднимались с аз- 
родрома Аньдун в составе зскадрилий 
176-го гв. и 196-го авиаполков. Лет¬ 
чики 324-й иад встретили колону В-29 
до подхода к цели... 

Воздушньїй бой проходил на вьісоте 
7-8 тьісяч метров в течении 20 ми- 
нут. Кожедубовцьі парами, четверками 
атаковали и вели огонь по группам В- 
29, не обращая большого внимания на 
самолетьі непосредственного при- 
крьітия. По результатам боя (фотокон- 
троль, докладьі летчиков, подтверж- 
денньїе с земли) дивизии Кожедуба 
бьіли засчитаньї 10 сбитьіх бомбарди¬ 
ровщиков В-29 и 4 истребителя Р-84. 
Еще 3 самолета В-29 и Р-86 бьіли от- 
несеньї к предположительньїм побе- 
дам. В 324-й иад бьіли поврежденьї 2 
истребителя МиГ-15, которьіе вскоре 
бьіли восстановленьї и возвращеньї в 
строй. Заметим, что большая группа 
самолетов Р-86 в бою не участвовала, 
так как не вьішла в зону боя в задан- 
ное время и оказалось в стороне от 
маршрута бомбардировщиков и райо¬ 
на воздушного боя, чем упростила 
действия советских летчиков. Неско- 
лько бомбардировщиков В-29 прорва¬ 
лась через заслон самолетов МиГ-15 
и свою задачу частично вьіполнила. 
Одна управляемая бомба попала в 
цель, повредила мост и вьівела его из 
строя на несколько часов... 

По американским данньїм, 12 апре¬ 
ля группу из 48-ми бомбардировщи¬ 
ков В-29, которьіх прикрьівали 38 ист¬ 



ребителей Р-84 и 18 истребителей 
Р-86 атаковали 60 МиГов. З бомбарди- 
ровщика бьіли сбитьі, но ценой потери 
13-ти самолетов МиГ-15. 

Стало ясно - Р-80 и Р-84 не могут 
противостоять МиГ-15-му. МиГ-15 по- 
лностью превосходил Р-84, а по ряду 
параметров и Р-86А. Только величай- 
ший профессионализм позволял аме¬ 
риканским пилотам поддерживать ба¬ 
ланс в воздушньїх боях. 

В сентябре 1951 года в небе Кореи 
появилось улучшенная модификация 
американского истребителя Р-86Е 
“Сейбр”. Первьіе Р-86Е поступили на 
вооружение 4-го крьіла истребителей- 
перехватчиков, которьіе теперь бази- 
ровались в Кимпхо. Накал воздушньїх 
боев еще более возрос. Стали обьіч- 
ньіми схватки, в которьіх одновремен- 
но до 80-ти истребителей вьіписьівали 
на очень больших вьісотах, порядка 
12000 м, невероятньїе фигурьі инвер- 
сионньїми следами от реактивньїх 
двигателей. 

Увеличение на ТВД количества ист¬ 
ребителей МиГ-15 заставило коман- 
дование ВВС США отозвать с Кореи 
истребители Р-80, заменив их самоле¬ 
тами Р-86Е. В Корею направили также 
второе авиакрьіло самолетов Р-84. 

Переход с Р-80С на новьій вариант 
самолета Р-86Е американцьі решили 
проводить на основе 51 -го авиакрьіла 
истребителей-перехватчиков, базирую- 
щегося в Сувоне, куда Р-86Е стали по¬ 
ступать уже с июля 1951 года. Две зска¬ 
дрильи 51 -го крьіла достигли состояния 
полной боеготовности и 1 декабря 1951 
года совершили первьіе вьілетьі. 

В конце 1951 года самолетьі Р-86Е 
заменили истребителями Р-86С из 51- 
го авиакрьіла - истребителей пере- 
хватчиков, после чего число сбитьіх 
МиГов стало расти. 

К зтому времени летчики 4-го авиа- 
крьіла сбили 144 МиГа, потеряв всего 

14 самолетов Р-86(по данньїм амери¬ 
канцеві 

С учетом опьіта боевьіх действий в 
Кореє бьіл разработан очередной ва¬ 
риант истребителя “Сейбр” - Р-86Р, 
которьій стал первьім вариантом са¬ 
молета “Сейбр”, по всем параметрам 
превосходившем МиГ-15бис... . 

Ночью в небе Кореє действовали 
истребители-перехватчики Р-82, осна- 
щенньїе радиолокаторами, а также до 

15 самолетов Р-94 (двухместная мо¬ 
дификация реактивного истребителя 
Р-80, оснащенного радиолокатором). 

Однако самолетьі Р-94, в силу слож- 
ности зксплуатации их радиолокаци- 
онного прицела и его подсистем, бьі- 
ли признанні непригодньїми для зф- 
фективного боевого применения в 
условиях ЗТОЙ ВОЙНЬІ. 

В тнтантской мясорубке 
корейското неба ... 

Один из крупнейших за всю войну 
воздушньїх боев произошел 29 октяб- 
ря 1951 года. Группу из восьми бом¬ 
бардировщиков В-29 сопровождали 55 
истребителей Р-84 и 36 истребителей 


Р-86. Внезапно истребители прикрьі- 
тия бьіли атакованьї 50 МиГами (по 
американским данньїм - 150 МиГами). 
В финале боя бьіли три “суперкрепос- 
ти” В-29 бьіли сбитьі, несколько полу¬ 
пили тяжельїе повреждения. Истреби¬ 
тели ВВС США сбили шесть МиГов це¬ 
ной потери одного истребителя Р-84... 

... Опьіт воздушньїх боев в Кореє по¬ 
лупили летчики многих полков истре- 
бительной авиации Советской Армии, 
но зтот опьіт неодинаков. Одни полки 
участвовали в боях с 1950 года, дру- 
гие - в конце Корейской войньї. Одни 
воевали два - три месяца, другие - 
около года. Позтому часто полупалось 
так, что для одних советских летчиков 
американский, новейший на то время, 
истребитель Р-86 “Сейбр” бьіл “бума- 
жньїм тигром”, для других - очень си- 
льньїм противником. 

Особенно интенсивньїе воздушньїе 
бои в воздухе Северной Кореи стали 
происходить с появлением авиапол¬ 
ков МиГ-15 324-й и 303-й авиадиви- 
зий. В зтих боях американцьі стали 
наращивать свои сильї количествен- 
ньім увеличиванием самолетов Р-86. 
Вместо 8-10 самолетов для участия 
в боях за господство в воздухе амери- 
канцьі стали приходить в район возду¬ 
шного боя группами по 18 - 20 машин 
общей численностью в 50 - 60 и более 
самолетов Р-86. 

Имея полное господство в воздухе 
над всей территорией Корейского по- 
луострова, на северо-западном на¬ 
правлений, откуда шли войска, и по¬ 
ступало вооружение китайским доб- 
ровольцам, к весне 1951 г. американ- 
цьі стали терять своє превосходство в 
воздухе. 

Командование 64-го корпуса в неко- 
торьіе дни поднимало в воздух до сот¬ 
ий МиГ-15, наращивая сильї своих ис¬ 
требителей в ходе воздушного боя. В 
некоторьіх воздушньїх боях одновре- 
менно участвовало более сотни само¬ 
летов МиГ-15бис. Район воздушного 
боя увеличивался до 10 - 15 км в диа- 
метре и до 12 км по вьісоте. 

Воздушньїе бои крупньїх групп ист¬ 
ребителей Р-86 с истребителями МиГ- 
15бис 324-й и 303-й авиадивизий в 
воздухе над Северной Кореей прово¬ 
дились до самого убьітия 324-й диви¬ 
зии Кожедуба в Союз. 

Надо сказать, что если воздушньїе 
бои с самолетами Р-86 для летчиков 
324-й дивизии бьіли первьіми, то для 
многих американских пилотов бои с 
истребителями МиГ-15 бьіли продол- 
жением схваток, проведенньїх ранее с 
истребителями 50-й и 151-й авиадиви¬ 
зий. На первьіх порах боевьіе группьі 
МиГ-15 обеих полков 324-й авиадиви¬ 
зии преждевременно рассьіпались, 
управление в бою нарушалось, а иног¬ 
да и вовсе терялось. Вместо звеньев и 
пар порой действовали одиночки. Рас- 
терянность некоторьіх летчиков, их не- 
согласованньїе действия в воздушном 
бою приводили к потерям... 

64-й Отдельньїй истребительньїй 
авиационньїй корпус в своем боевом 
составе с мая 1951 года имел пять ис- 
требительньїх авиаполков, по штату 
вооруженньїх 150 самолетами. Прак- 
тически, зто 100 - 120 боевьіх зкипа- 
жей, способньїх решать боевьіе зада- 
чи, соответственно, при нормальном 
техническом и материальном обеспе- 
чении. Боевьіе действия авиаполков 
64-го корпуса бьіли жестко ограниче- 
ньі территориально: над морем летать 
запрещалось; южнее Пхеньяна бьіло 
приказано не заходить; на охоту вьіле- 
тать не разрешалось и др. Слабость 
корейской и китайской авиации в 1951 
году, ограничение района боевьіх дей¬ 
ствий полков 64-го корпуса не позво- 
ляли союзной авиации решать какие- 
либо другие задачи, кроме задач ПВО 
и только в ограниченном районе. 

Весеннее наступление корейско-ки- 
тайских войск завершилось в має 1951 
года, поставленной задачи захвата Юж- 
ной Кореи оно не решило. Сильї ООН 
бьіли вьінужденьї отказаться от планов 
обьединения Южной и Северной Кореи 
подзгидой ООН. В Кесани 10 июля 
1951 г. начались переговорьі о переми- 
рии, которьіе затянулись на два года... 

(Продолжение следует). 

Игорь Чичкань, военньїй историк, 
полковник в отставке, учаетник боевьіх 
действий в Афганистане. 

Людмила Кошелева, директор Бро¬ 
ва рс кой централизованной библиотєч- 
ной системьі, заслуженньїй работник 
культурьі Украииьі . 

Материал к пенати подготовил 
Владимир Алексеев. 


ДЕНЬ 


КАЛЕНДАРЯ 


22-28 серпня 



22 серпня 2001 р. 

військовому льотчику - 
випробувачу Ю. М. Тіш- 
кову першому в ВПС 
ЗС України присвоєно 
звання Героя України. 


23 серпня 1887 р. 

народився вчений і 
конструктор ракет 
Ф.А.Цандер. 


23 серпня 1913 р. 

- (23-24.08) відбувся 
перший в світі груповий політ літаків за 
маршрутом Київ - Остер - Ніжин - Ки¬ 
їв, дальністю 300 км з проведенням кі¬ 
нозйомки, очолював політ П. М. Нєстє- 
ров. 



23 серпня 1948 р. 

народився Міністр 
оборони України 
(2007-2009) Ю.І.Єха- 
нуров. 


23 серпня 1916 р. здійснено групо¬ 
вий наліт бомбардувальників у складі 
чотирьох літаків “Ілля Муромець” на ба¬ 
зу гідролітаків супротивника на озері 
Ангерн. 


23 серпня 1918 р. 

народився маршал 
авіації О. П. Силантьєв. 


23 серпня 1956 р. народився на¬ 
чальник управління кадрової роботи 
Головного управління Генерального 
штабу Збройних Сил України Л. Ю. Ца¬ 
ренко. 

23 серпня 1998 р. встанов¬ 
лено знак відзнаки Президен¬ 
та України “Г і ерой України”. 



23 серпня 2000 р. на території шта¬ 
бу ВПС ЗС України від¬ 
крито пам’ятник заги¬ 
блим льотчикам ВПС 
України. 

24 серпня 1914 р. 

народився військовий 
льотчик, двічі Герой 
Радянського Союзу 
П. О. Покришев. 




24 серпня 1966 р. за¬ 
пущено АМС “Луна-11 ”, 
яка стала другим штуч¬ 
ним супутником Міся¬ 
ця. 


24 серпня 1997 р. у День незалеж¬ 
ності України відбулося масштабне 
авіашоу і перший повітряний парад під¬ 
розділів ВПС ЗС України (аеродром 
“Чайка”, Київ). 



24 серпня 1999 р. у Києві на честь 
8-ї річниці незалежності України відбув¬ 
ся перший авіаційний парад. 
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КАЛЕНДАРЯ 


22-28 серпня 

24 серпня 2001 р. у Києві в авіацій¬ 
ному параді, присвяченому 10-ій річни¬ 
ці незалежності України, взяла участь 
пілотажна група “Українські соколи” і 53 
одиниці авіаційної техніки, в тому числі 
Ан-225 “Мрія”. 



25 серпня 1908 р. 

народився засновник 
систем керованого ра¬ 
кетного озброєння в 
СРСР академік 
О.А.Расплєтін. 


25 серпня 1933 р. 

на базі авіаційного фа¬ 
культету Київського машинобудівельно- 
го інституту створено авіаційний інсти¬ 
тут. День створення Національного 
авіаційного університету. 


25 серпня 2001 р. у столиці ВПС ЗС 
України м. Вінниця на території Голо- 
вного командування ВПС ЗС України 
під час святкування Дня авіації відкрито 
експозицію бойової авіаційної техніки 
(створення музею ВПС). 

26 серпня 1740 р. народився фран¬ 
цузький піонер повітроплавання 

Ж. М. Монгольф ’є. 

26 серпня 1946 р. організовано від¬ 
діл №3 НДІ-88, зараз - РКК “Енергія” 
ім. С.П.Корольова (Росія). 

26 серпня 2001 р. (24-27.08.) деле¬ 
гація ВПС ЗС України на чолі з заступ¬ 
ником Командувача ВПС з БП генерал- 
лейтенантом О. Волошенком взяла 
участь в міжнародному авіашоу 
“РОІ-А8-2001” у Румунії. Завойовано 
призи в 3 номінаціях: підполковником 
Ф. Ти щуко м на Су-27 - за кращий оди¬ 
ночний пілотаж, пілотажною групою 
“Українські соколи” - за кращий групо¬ 
вий пілотаж, авіаційними техніками - за 
кращу групу наземного забезпечення. 

27 серпня 1910 р. вперше здійсне¬ 
но радіообмін між літаком і землею, 

Дж. Маккарді з літака “Кертісс” (США). 

27 серпня 1940 р. на озброєння 
ВПС СРСР прийнято літаки МІГ-З, 
ЛаГГ-3, Як-1, Іл-2, Пе-2. 


28 серпня 1911 р. поблизу Відня 
здійснив перший політ літак “Ластівка”, 
побудований у Львові конструктором 
Є.Либанським. 



28 серпня 1954 р. здійснив перший 
політ перехоплювач МІГ- 19П (СМ-7), 

В. Нефьодов. 



28 серпня 1982 р. здійснив перший 
зліт літак Т-10-3 ( третій дослідний екзем¬ 
пляр винищувача Су-27) з трампліна 
Т-1 комплексу наземного відпрацюван¬ 
ня зльоту та посадки літаків на палубу 
корабля, М.Садовников. 


28 серпня 1999 р. у столиці авіації 
України м. Вінниця (в день святкування 
Дня авіації) на аеродромі “Павришівка ” 
відбулося авіаційне свято з демонстра¬ 
ційними польотами бойової техніки. 


Двадцать второго автуста 
1916 года начались испьітания 
первого в мире бронированно- 
го мореного истребителя - ле- 
та ю ще й лодки Ді-11 конструк- 
ции Дмитрия Григоровича . 

М-11 бьіл разработан по заданию 
Морского штаба. Он имел значитель- 
но меньшие, чем в других летающих 
лодках, размерьі и схему одностоеч- 
ного биплана. Двигатель первоначаль- 
но бьіл Споте Мопозоираре в 100 л.с., 
потом І_е ПІпопе в 110 л.с., с обьічньїм 
толкающим винтом, с большим яйце- 
видньїм капотом-обтекателем карте¬ 
ра. 

Первьій опьітньїй образец М-11, 
вьіпущенньїй летом 1916 года бьіл 
двухместньїм, с сидением летчика 
езади. Ото еще не бьіл истребитель в 
полном смьісле слова. Нужно бьіло 
логически развивать идею скорост- 
ной летающей лодки, еделав ее од- 
номестной и вооруженной, как насто- 
ящий истребитель. Так и бьіло едела- 
но после испьітаний двухместного ва- 
рианта. 

Самолет бьіл вооружен одним не- 
подвижньїм пулеметом и бронирован 
(впервьіе). Броня перед двигателем 
представляла собой диск из стали 
толщиной 4-5 мм по миделю капота, 
перед летчиком - лист 6-мм стали, 
вместо козьірька - откидной полукру- 
гльїй бронещиток со смотровой ще- 
лью. Пулемет бьіл установлен на па- 
лубе носовой части лодки перед ка- 
биной и сверху закрьіт обтекателем. 
До второй половиньї 1916 года ле- 


Гидросамолет-истребитель М-11 



тающая лодка М-11 бьіла наиболее 
скоростной в мире (до появлення ле¬ 
тающей лодки Знгельса). М-11 бьіла 
довольно трудной в пилотировании в 
связи с возникавшим реактивньїм 
моментом от винта, что бьіло очень 
чувствительно из-за мальїх размеров 
крьільев. П.Успасский, летавший на 
М-11 на Черном море,пристроил к 
педали пружину для компенсации 
зтого момента рулем направлення. 
Мореходность самолета также бьіла 
пониженной по сравнению с гидроса- 
молетами Григоровича М-5 и М-9, 


что ограничивало возможность взле- 
та даже при небольшой волне. 

В начале 1917 года летающая лод¬ 
ка М-11 бьіла весьма положительно 
оценена морскими летчиками. Осо- 
бенно понравилась броня. Последо- 
вал заказ на 100 зкземпляров. 6 апре- 
ля бьіла начата серийная постройка, и 
до 16 августа бьіло сдано 25 зкземп¬ 
ляров. Самолетьі зти вьіполняли глав- 
ньім образом задания по разведке. В 
общей сложности в морской авиации 
самолетьі М-11 находились в количе- 
стве не более 60 зкземпляров. 


В небе Заполярья 

Двадцать шестого августа 1915 года родилея 
военно-морской летчик, дваждьм Г ерой Советского 
Союза, лучший советский летчик-истребитель 1941- 
1942 годов Борис Сафонов. Он стал первьмм дваж- 
дьі Г ероем Советского Союза, заслужившим зто зва- 
ние в ходе Великой Отечественной ВОЙНЬЇ. 



Окончив с отличием се- 
милетку, Сафонов посту- 
пил в Тульскую железнодо- 
рожную школу фабрично- 
заводского ученичества, в 
1930 году вступил в комсо¬ 
мол, занималея в планер- 
ной школе. В числе лучших 
курсантов парня зачислили 
в школу ОСОАВИАХИМа, 
где его инструктором бьіла 
Валентина Гризодубова, 
ставшая впоследствии Ге¬ 
роєм Советского Союза. 
Летом 1933 года, после ус- 
пешного окончания азрок- 
луба, Борис Сафонов по- 
ступил в Качинскую авиа- 
ционную школу. 

Когда встал вопрос о 
вьіборе дальнейшего мес- 
та службьі, Сафонов сразу 
же записался на Север, 
служил в морской авиации 
Северного флота. Он бьіл 
назначен командиром 72- 
го смешанного авиацион- 
ного полка. С началом Ве¬ 
ликой Отечественной вой- 
ньі летчик отличилея в воз- 
душньїх боях с фашистами. 


Ходят легендьі, что немцьі 
передавали специальное 
сообщение: “Сафонов в 
воздухе” - зто означало, 
что немецким самолетам 
надлежало вернуться на 
базу. К началу января 1942 
года Б.Сафонов бьіл награ- 
жден двумя орденами Кра¬ 
сного Знамени (14 июля и 
22декабря 1941 года). 

Пятнадцатого сентября 
1941 года семерка истре- 
бителей во главе с Сафо- 
новьім вступила в бой с 52 
вражескими машинами. 
Итог боя - 13 сбитьіх фа- 
шистких самолетов, а со- 
ветская семерка вернулась 
на свой аеродром без по- 
терь. 16 сентября того же 
года Борису Сафонову 
присвоили звание Героя 
Советского Союза. Через 
месяц командование ВВС 
СФ вверило майору Сафо¬ 
нову вновь сформирован- 
ньій 78-й истребительньїй 
авиаполк. 22 января 1942 
года Б.Сафонов бьіл награ- 
жден третьим орденом 


Красного Знамени, а в на¬ 
чале марта 1942 года че- 
тьірем летчикам-северо- 
морцам (и ереди них - Са¬ 
фонову) глава британской 
миссии генерал-лейтенант 
Макфорлан вручил вьісший 
авиационньїй орден Вели- 
кобритании - Крест“За 
вьідающиеся летньїе за¬ 
слуги”. 

Тридцатого мая 1942 го¬ 
да гвардии подполковник 
Борис Сафонов, будучи 
уже командиром 2-го гвар- 
дейского Краснознаменно- 
го авиаполка, вьілетел во 
главе звена истребителей 
на прикрьітие каравана су- 
дов РО-16, идущих к Мур- 
манску. Ведя бой с прево- 
сходящими силами проти¬ 
вника, он ебил три фашис- 
тских самолета, но погиб 
сам в зтом бою. Всего за 
время боевьіх действий 
Борис Феоктистович ебил 
лично ЗО вражеских само¬ 
летов и 3 в составе группьі. 

Четьірнадцатого июня 
1942 года Президиум Вер¬ 
ховного Совета СССР при- 
нял Указ о награждении 
Б.Сафонова второй меда- 
лью “Золотая Звезда”. Сле- 
дует отметить, что предста- 
вление к награде бьіло ото- 
слано еще до смерти лет¬ 
чика. Произошло исключи- 
тельное собьітие: впервьіе 
в ходе Великой Отечест¬ 
венной войньї бьіло вторин¬ 
но присвоєно звание Героя 
Советского Союза. 

Борис Сафонов стал са- 
мьім результати в ньім сове- 

тским летчи- _ 

ком-истреби- 


телем начала войньї. В бою 
Борис Сафонов бьіл храбр, 
но не бросался в любую 
схватку сломя голову, он 
пользовалея как приемами 
обороньї, так и агрессив- 
ной, ошеломляющей врага 
атакой. А мог пойти и на 
хитрость, сьімитировав па- 
ническое бегетво, а затем 
развернутея навстречу 
врагу, когда строй немец- 
ких истребителей в погоне 
рассьіплется на отдельньїе 
парьі. Почерк аса бьіл впол- 
не определенньїм: по воз- 
можности неожиданное и 
скрьітое еближение с про¬ 
тивником, затем атака на 
максимальной скорости и 
открьітие прицельного ог- 
ня по кабине или жизненно 
важньїм агрегатам самоле¬ 
та с дистанции не более 
100 метров. “Наблюдате- 
льность, бьіетрая реакция, 
умение мгновенно принять 
правильное решение - 
главньїе качества летчика- 
истребителя”, - говорил 
Сафонов. 

Трудно переоценить 
роль Бориса Сафонова в 
становлений Военно-Воз- 
душньїх Сил Советского 
Союза. Среди его воспи- 
танников - 13 Героев Со¬ 
ветского Союза. И каждьій 
год, когда сафоновцьі со- 
бираютея на встречу в му- 
зее Военно-Воздушньїх 
Сил Северного флота, они 
с любовью вспоминают 
своего командира и боево- 
го товарища - Бориса Фе- 
октистовича Сафонова. 


Підготувала Вероніка Дернова. 
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ДО 20-РІЧЧЯ НІЗАЛІЖНОСТІ УКРАЇНИ 




Широко відома роль 
англійських, німецьких, 
французьких, грецьких 
та інших лікарів у розви¬ 
тку світової медичної на¬ 
уки та практики. Проте 
майже не згадуються 
українські лікарі, що зу¬ 
мовлене багатовіковим 
перебуванням України в 
колоніальній залежнос¬ 
ті, відсутністю своєї дер¬ 
жавності. Немало від¬ 
криттів, винаходів украї¬ 
нських лікарів не було 
широко відомо в Європі 
також через небрак нау¬ 
кових контактів. Як на¬ 
слідок - досягнення ліка¬ 
рів України не завжди 
достатньо відображені в 
загально-медичній та 
меднко-історнчній літе¬ 
ратурі. 

Проголошення Неза¬ 
лежності України і 99 і 
року дало поштовх для 
перегляду стану націона¬ 
льної культури і науки, 
повернення імен, утвер¬ 
дження об'єктивної істо¬ 
рії України. Звичайно, 
назвати імена всіх ліка¬ 
рів, які зробили вагомий 
внесок у розвиток світо¬ 
вої медицини, ми на 
шпальтах нашого видан¬ 
ня не зможемо, але про 
деяких із них хотіли б 
розповісти. 

В XIX - XX ст. все більше лі¬ 
карів з України ставало відоми¬ 
ми у світовій медицині, насам¬ 
перед у галузі бактеріології та 
епідеміології, що тоді бурхливо 
розвивалася. 

Ілля Ілліч Мечников (1845 
- 1916), лауреат Нобелівської 
премії.У 25 років став профе¬ 
сором зоології та порівняльної 
анатомії Одеського університе¬ 
ту, заснував Одеську бактеріо¬ 
логічну станцію, був членом 
української громади в Одесі. 

Не маючи належних умов праці 
в Російській імперії у 1887 р. 
переїхав на запрошення Л.Пас- 
тера до Парижа, став керівни¬ 
ком лабораторії та заступни¬ 
ком директора інституту Пасте- 
ра (1905-1916). Відкрив явище 
фагоцитозу (1882), розробив 
фагоцитарну теорію імунітету 
(1883) та заклав основи імуно¬ 
логії. Опрацював теорію порів¬ 
няльної патології запалення 
(1892), вніс вагомий вклад в 
проблеми геронтології та гері¬ 
атрії. Удостоєний Нобелівської 
премії разом з П.Ерліхом 
(1908) за працю “Імунітет при 
заразних хворобах”. 

Володимир Ааронович Хав- 
кін (1860 - 1930) - відомий в 
Європі та Азії мікробіолог і епі¬ 
деміолог. Створив і випробував 
на собі першу в світі протихолер¬ 
ну вакцину (1892). Був скерова¬ 
ний урядом Великої Британії до 
Індії для боротьби з епідемією 
холери. За створення протихо¬ 
лерної вакцини та практичне її 
застосування його удостоєно 
премії Паризької академії. 
Створив і знову випробував на 
собі протичумну вакцину (1896). 
Понад 20 років життя присвятив 
боротьбі з холерою та чумою в 
Індії, допоміг країні позбутися 
цих епідемій, заснував Бомбей¬ 
ський бактеріологічний інститут, 
який названо його іменем. 

За самовіддані дослідження 
на собі став широко відомим 
Григорій Миколайович Мінх 
(1835 - 1896) - епідеміолог і 
патолог, професор Київського 
університету. Він ввів собі кров 
хворого на поворотний тиф і 
важко захворів, але у такий спо¬ 
сіб вперше довів заразність 


хворих та передачу хвороби 
кровососними комахами. 

Данило Кирилович Забо¬ 
лотний (1866 - 1929) - видат¬ 
ний мікробіолог і епідеміолог, 
академік, Президент Всеукраїн¬ 
ської академії наук. Ще студен¬ 
том провів на собі дослід перо- 
ральної імунізації від холери. З 
1897 р. провів численні експе¬ 
диції до Індії, Маньчжурії, Китаю 
та інших країн, де досліджував 
вогнища чуми та організував 
боротьбу з нею, довів роль сте¬ 
пових гризунів у розповсю¬ 
дженні епідемії. Організував пе¬ 
ршу в Росії кафедру бактеріоло¬ 
гії (1898) та в Одеському універ¬ 
ситеті першу в світі самостійну 
кафедру епідеміології (1920), 
заснував у Києві Інститут мікро¬ 
біології та епідеміології (1928), 
що тепер носить його ім’я. 

Василь Парменович Образ- 
цов (1851 - 1920) розробив 
глибоку ковзну методичну паль¬ 
пацію органів черевної порож¬ 
нини, яка дозволила розпізна¬ 
вати багато хвороб органів тра¬ 
влення, набула загального ви¬ 
знання. Він виділив у самостій¬ 
ну клінічну форму ентерити, 
описав клініку різних форм апен¬ 
дициту, вдосконалив діагности¬ 
ку інших шлунково-кишкових 
захворювань. Вдосконалив ме¬ 
тоди перкусії та аускультації сер¬ 
ця, сформулював вчення про 
механізм роздвоєння тонів сер¬ 
ця, описав нормальний третій 
тон, докладно охарактеризував 
ритм галопу. Разом із 
М.Д.Стражеском вперше у світі 
описав клінічну картину тромбо¬ 
зу коронарних артерій серця 
(1909, 1910), чим започаткував 
прижиттєву діагностику інфарк¬ 
ту міокарду. 

Пирогов Микола Іванович 
(1810 - 1881) - лікар, приро¬ 
дознавець, педагог, суспільний 
діяч, один із родоначальників 
сучасної хірургії. Крім суто хірур¬ 
гічних питань теорії та практики 
надання допомоги М.І. Пирого¬ 
ву належить ціла скарбниця 
знань, що він залишив нащад¬ 
кам з інших, не менш важливих 
напрямків сучасної медицини. 

Ці питання стосуються насам¬ 
перед новацій організаційного 
характеру, що дозволило більш 
ефективно керувати наданням 
невідкладної допомоги. Важли¬ 
вим і повчальним є особистий 
приклад ученого щодо ставлен¬ 
ня до своїх професійних обов’я¬ 
зків, пацієнтів, підлеглих. 

“Святим лікарем” називали 
видатного терапевта і гуманіста 
Теофіла Гавриловича Яновсь- 
кого (1860 - 1928). Досліджу¬ 
вав туберкульоз, гострі інфек¬ 
ційні захворювання, хвороби 
нирок, легень, працював у галу¬ 
зі клінічної бактеріології та ку¬ 
рортології. Відзначався унікаль¬ 
ною здатністю розпізнавати і лі¬ 
кувати хвороби. За життя хво¬ 
рого встановив діагноз інфаркту 
легені (1902), вперше у світі 
описав діагностичне значення 
бронхіальних зліпків, розробив 


диференціальну діагностику 
плевритів і крупозної пневмонії. 
Всупереч поглядам Р.Вірхова і 
К.Райнгорста разом з В.К.Висо- 
ковичем довів туберкульозну 
природу казеозної пневмонії. 
Вперше описав “кон’юнктива- 
льний симптом” при висипному 
тифі, видав унікальну у світовій 
літературі працю “Клінічне зна¬ 
чення запаху”. 

Микола Дмитрович Стра- 
жеско (1876 - 1952) - обґрун¬ 
тував теорію ревматизму як ін¬ 
фекційно-алергічного захворю¬ 
вання стрептококової етіології, 
виявив зв’язок між сепсисом, 
ендокардитом і ревматизмом. 
Разом із В.Х Василенком ство¬ 
рив класифікацію недостатності 
кровообігу. Його ім’ям названі 
ознаки і симптоми “гарматний 
тон Стражеска” - при повній ат- 
ріовентрикулярній блокаді, “фе¬ 
номен Стражеска” - при пери¬ 
гастриті. 

Лікарі України зробили ваго¬ 
мий внесок у розвиток світової 
хірургії. 

Ілля Васильович Буяльсь- 
кий (1789 - 1866) - блискучий 
анатом і чудовий хірург, заснов¬ 
ник пластичної анатомії, вчений 
європейського рівня. Серед 
близько ста його праць най¬ 
більш відомий унікальний атлас 
“Анатоміко-хірургічні таблиці”, в 
якому показані операції пере¬ 
в’язування великих артерій. Ат¬ 
лас отримав високу оцінку К.Гу- 
феланда і Б.Лангенбека, ним 
багато років користувалися хі¬ 
рурги Європи і Америки, Чика¬ 
зький університет нагородив 
автора таблиць золотою медал¬ 
лю. Застосував метод заморо¬ 
жування трупів, створив уніка¬ 
льну анатомічну м’язову фігуру 
“Лежаче тіло” (1836), опубліку¬ 
вав “Анатомічні нотатки для тих, 
хто навчається живопису і ску¬ 
льптури” (1860). Опублікував 
російською і французькою мо¬ 
вами “Фотографічні рисунки ви¬ 
травлених артерій і вен нирок 
людських” (1863), вдосконалив 
низку хірургічних інструментів, 
запропонував ряд операцій, од¬ 
ним із перших застосував крох¬ 
мальну пов’язку (1837) і наркоз 
(1847). 

Юрій Карлович Шиманов- 
ський (1829 - 1868) закінчив 
Дерптський університет (1856), 
професор хірургії Київського 
університету (1861- 1868). Ав¬ 
тор фундаментальних праць 
“Оперативна хірургія” (1864) та 
“Операції на поверхні людсько¬ 
го тіла” (1865), вперше у світо¬ 
вій хірургічній практиці описав 
вільне перещеплення шкіри. 
Обстоював зберігальний прин¬ 
цип хірургічних операцій, висту¬ 
пав за широке викорстання шкі¬ 
рної пластики. Вдосконалив 
операцію кістково-пластичної 
ампутації стегна (операція Гріті- 
Шимановського), запропонував 
операцію трансплантації ліктьо¬ 
вого відростка на поверхню 
розпилу плечової кістки при ам¬ 
путаціях, а також спосіб витя¬ 
гання шкіри ампутаційної кукси. 


Розробив спосіб закриття зовні¬ 
шньої кишкової нориці (спосіб 
Шимановського), удосконалив 
гіпсову пов’язку, винайшов і мо¬ 
дифікував близько 80 медичних 
інструментів, приладів та при¬ 
строїв. Колекція інструментів, 
які він винайшов, здобула висо¬ 
ку оцінку на Всесвітній виставці 
у Парижі (1867). 

На Полтавщині в дворянській 
сім’ї народився Микола Васи¬ 
льович Скліфосовський (1836 
- 1904) - видатний хірург свого 
часу. Закінчив Московський уні¬ 
верситет (1859), працював в 
Одесі, Харкові, професор хірур¬ 
гії Київського університету 
(1871-1880). Пізніше працював 
у Москві та Петербурзі. Один із 
піонерів черевної хірургії, впро¬ 
ваджував асептику і антисепти¬ 
ку, почав оперувати на щитопо¬ 
дібній залозі, шлунку, жовчево- 
му міхурі. Опрацював оригіна¬ 
льну операцію на кістках, опе¬ 
рацію з приводу випадіння пря¬ 
мої кишки, спосіб перев’язу¬ 
вання внутрішнього гемороїда¬ 
льного вузла. Зробив внесок у 
розвиток військово-польової хі¬ 
рургії, один із основоположни¬ 
ків металоостеосинтезу. 

Нестор Дмитрович Монас¬ 
тирський (1847 - 1888) - уро¬ 
дженець Закарпаття, професор 
Клінічного інституту в Петербур¬ 
зі. Першим у світі розробив і ус¬ 
пішно виконав операцію анас¬ 
томозу жовчевого міхура з тон¬ 
кою кишкою, одним із перших 
виконав операцію гастроенте- 
ростомії. 

Іван (Йоган) Мікулич-Ра- 
децький (1850 - 1905) - побу¬ 
дував і очолив клініку, яку вважа¬ 
ли одною з кращих у світі, і яка 
стала європейським центром 
вдосконалення в хірургії. Автор 
численних операцій та операти¬ 
вних прийомів, запропонував 
низку інструментів, винайшов 
езофагоскоп, описав “закон Мі- 
кулича”, “недугу Мікулича”. 

Микола Маркіянович Вол- 
кович (1858 - 1928) видатний 
хірург, описав атонію м’язів 
правої половини живота при 
хронічному апендициті (симп¬ 
том Волковича), запропонував 
навскісний розріз у правій клу¬ 
бовій ділянці для апендектомії 
(розріз Мак-Бернея-Волковича- 
Дьяконова), вперше висловився 
про необхідність холецистекто- 
мії в усіх випадках калькульоз¬ 
ного холециститу. Зробив вели¬ 
кий внесок у травматологію, ви¬ 
найшов шину для іммобілізації 
кінцівки (шина Волковича), опи¬ 
сав вимушену позу хворого при 
переломі переднього відділу та¬ 
за (симптом Волковича), запро¬ 
понував операцію резекції ко¬ 
лінного суглоба при гнійному 
або туберкульозному гоніті (ре¬ 
зекція Волковича). 

Володимир Петрович Фі- 
латов (1875 - 1956) - видат¬ 
ний офтальмолог,створив нові 
методи відновлювальної хірур¬ 
гії, запропонував оригінальний 


метод шкірної пластики круглим 
шкірним стеблом (Філатовське 
стебло), розробив проблему 
перещеплення рогової оболон¬ 
ки (1927), створив спеціальні ін¬ 
струменти - трепани для вирі¬ 
зування отвору в більмі, почав 
використовувати для транспла¬ 
нтації консервовану охолоджену 
трупну рогівку (1931). Опрацю¬ 
вав принципово новий метод лі¬ 
кування - тканинну терапію 
(1933), виявив утворення при 
низькій температурі в тканинах 
біогенних стимуляторів. Запро¬ 
понував і впровадив у виробни¬ 
цтво низку тканинних лікарських 
препаратів. 

Юрій Юрійович Вороний 
(1895 - 1961) - видатний хі- 
рург-новатор, досліджував про¬ 
блеми трансплантації, опрацю¬ 
вав імунобіологічний підхід, 
встановив імунний механізм 
відторгнення пересадженої 
нирки і описав комплемент- 
зв’язуючі антитіла, що з’явля¬ 
ються після перещеплення 
(1929). Здійснив першу у світі 
клінічну пересадку трупної нир¬ 
ки (1933), чим започаткував но¬ 
вий етап трансплантології. 

Микола Михайлович Амо- 
сов (1913 - 2002) - видатний 
хірург і винахідник, організував 
і очолив у Києві першу в країні 
кафедру грудної хірургії (1955 - 
1970), засновник і директор 
Київського інституту серцево- 
судинної хірургії (1983 - 1988), 
завідувач відділу біокібернети- 
ки Інституту кібернетики Акаде¬ 
мії Наук (1959 - 1990). Заснов¬ 
ник резекційної хірургії легенів, 
розробив і впровадив в медич¬ 
ну практику оригінальні апара¬ 
ти штучного кровообігу, провів 
вперше в країні протезування 
мітрального клапана (1953). 
Уперше в світі розробив і впро¬ 
вадив у практику протитромбіч- 
ні протези серцевих клапанів 
(1965), заклав основи школи 
біологічної та медичної кібер¬ 
нетики. 

Професор медичної хімії Хар¬ 
ківського університету Олек¬ 
сандр Якович Данилевський 
(1838- 1923), вивчивши струк¬ 
туру білкових тіл, уперше довів 
можливість синтезу білковопо- 
дібних речовин за участю фер¬ 
ментів, відкрив ферменти анти- 
пепсин і антитрипсин (1901). 

Іван Павлович Пулюй 
(1845- 1918) - талановитий 
вчений-фізик, професор Празь¬ 
кого університету (1884-1918) 
запатентував катодні лампи за 
14 років до відкриття К.Рентге¬ 
на, зробив перші знимки кісток 
руки в “Х-променях”. 

Олександр Олександрович 
Богомолець (1881 - 1946) - 

вивчав проблеми патологічної 
фізіології, ендокринології, реак¬ 
тивності організму. Розвинув 
вчення про сполучну тканину, її 
трофічну і захисну функції, яке 
пізніше лягло в основу уявлення 
про колагенози. Створив анти- 
ретикулярну цитотоксичну си¬ 
роватку (АЦС) яка стимулювала 
функції ретикулоендотеліальної 
системи та посилювала захисні 
властивості організму. Висунув 
концепцію старіння як зміну фі- 
зико-хімічних властивостей тка¬ 
нин та міжклітинної речовини, 
ослаблення трофічної функції 
сполучної тканини. 

Леонтій Людомирович 
Дмоховський (1909 - 1981) - 

дослідник раку, професор віру¬ 
сології Колумбійського та Теха¬ 
ського університетів. Працював 
у галузі імунології, серології пу¬ 
хлин, вірусології, генетики і ен¬ 
докринології. Одним із перших 
відкрив вірусне походження 
злоякісних пухлин, лауреат низ¬ 
ки міжнародних нагород. 

Підготував 
Руслам Лін ник. 

"Крила України". 
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підсумки Олександр Велнчко: 

"...Нашу збірну випередили лише 
команди, кількість спортсменів 
у яких була значно більша" 

Нещодавно, у приміщенні плавального басейну 
ЦСК Збройних Сил України відбувся брифінг за підсум¬ 
ками виступів українських армійців на V Всесвітніх 
іграх серед військовослужбовців у Федеративній Рес¬ 
публіці Бразилія, повідомляє Департамент преси та 
зв'язків із ЗМІ Міноборони України . 


У брифінгу взяли участь на¬ 
чальник Управління спорту обо¬ 
ронного відомства Олександр 
Величко, начальник ЦСК Зброй¬ 
них Сил України полковник Ва¬ 
дим Височин, армійські спорт¬ 
смени - призери V Всесвітніх 
ігор, так званої Олімпіади серед 
військових. 

Як зазначив начальник 
Управління спорту Міністерства 
оборони України Олександр Ве¬ 
личко, результати української 
команди є одними з кращих се¬ 
ред усіх команд-учасниць. 

- Спортсмени Збройних Сил 
України брали участь у змаганнях 
з 7 видів спорту і завоювали 18 
медалей, із яких 5 золотих, 4 сріб¬ 
них і 9 бронзових. Загалом за під¬ 
сумками V Всесвітніх ігор серед 
військовослужбовців, збірна ко¬ 
манда України посіла 7 місце у 
загальному рейтингу, випереди¬ 
ти її змогли лише команди, кіль¬ 
кість спортсменів у яких була 
значно більша, - наголосив він. 

За словами золотого призе¬ 
ра у складі української команди 
з вітрильного спорту на Всесвіт¬ 
ніх іграх - заслуженого майстра 
спорту, призера Олімпійських 
ігор, чемпіона світу серед війсь¬ 
ковослужбовців капітана Георгія 
Леончука, змагання у Бразилії 
були напруженими та неперед- 
бачуваними. Спортсменам до¬ 
велося виступати на яхтах нео- 
лімпійського класу, а отже, кож¬ 
ний екіпаж дізнавався, на якому 
судні змагатиметься за перемо¬ 
гу, лише за 2 години до початку 
чергового етапу. На завершаль¬ 
ному етапі українцям випало фі¬ 
нішувати на яхті під номером 
“13”, якої відверто побоювалися 
команди з інших країн. Проте це 


не завадило вітчизняним армій¬ 
цям посісти заслужене перше 
місце. 

Впевнено, незважаючи на 
сильних суперників, йшов до 
перемоги і бронзовий призер 
змагань у Бразилії, чемпіон сві¬ 
ту серед військовослужбовців, 
майстер спорту міжнародного 
класу з боксу старший лейте¬ 
нант Андрій Томчук. Лише в 
останньому, досить суперечли¬ 
вому двобої наш боксер про¬ 
грав бразильцю, котрого, між 
іншим, до цього вже перемагав 
на інших змаганнях. 

Поповнили скарбничку наго¬ 
род української збірної і трира¬ 
зові чемпіонки Європи, срібні 
призерки Кубку світу, заслужені 
майстри спорту з легкої атлети¬ 
ки працівники ЗО України Марія 
Ремень та Олеся Повх. 

Одразу дві дебютні бронзові 
медалі здобула майстер спорту 
міжнародного класу з легкої ат¬ 
летики працівник ЗО України 
Руслана Цихоцька, яка показала 
третій результат у потрійному 
стрибку та стрибках у довжину. 

А майстер спорту міжнарод¬ 
ного класу з легкої атлетики стар¬ 
ший солдат військової служби за 
контрактом Наталія Золотухіна у 
змаганнях з метання молоту 
отримала “срібло”, метнувши 
спортивний снаряд на 72 метри. 

- Загалом, з урахуванням ко¬ 
мандних дисциплін, медалі 
отримали 26 українських спорт¬ 
сменів. Наданий час члени збір¬ 
ної, яка виступала у Бразилії, 
розпочали етап підготовки до 
наступних змагань, - повідомив 
начальник Управління спорту 
Міністерства оборони України 
Олександр Величко. 


АВІАМОДЕЛЬНИЙ СПОРТ - 

Станіслав Чорний 
задовольнився 
"сріблом" 

У польському місті Чек 
стохова добіг кінця чем¬ 
піонат Європи з авіамо¬ 
дельного спорту. 

Участь у змаганнях у складі 
національної збірної взяв 
спортсмен команди майстрів з 
неолімпійських видів спорту 
Центрального спортивного 
клубу Збройних Сил України 
старший прапорщик Станіслав Чорний. 

У командній першості заслужений майстер спорту Станіслав 
Чорний здобув срібну медаль у класі Г2й (повітряний бій). 



КОМАНДУВАННЯ ПОВІТРЯНИХ СИЛ ЗБРОЙНИХ СИЛ УКРАЇНИ 



проводить перший Міжнародний турнір з тенісу 


на Кубок командувача Повітряних Сил Збройних Сил України 
присвяченого 20-річчю Незалежності України 


1-4 ВЕРЕСНЯ 2011 року: 


1 вересня: 

- о 930урочисте 
відкр иття турніру; 

-І ОМ-1930 
проведення змагань. 

2 вересня: 

- 8.00 — 1930 проведення 
змагань; 

- 1930у та чнеп пя 
розкладу змагань* 



0 

ВІННИЦЯ 

2011 


3 вересня: 

- 8.00— 19.30 проведення 
їма.’ань. 

4 вересня: 

- 830 - 1230 проведення 

змагань; 

- 12-45 нагородження 
переможців турніру та 
його закриття. 


До участі у турнірі запрошуються військовослужбовці та працівники 
Повітряних Сил і Збройних Сил України та країн-сусідів, їх Військові 
представництва, що акредитовані в Україні, а саме: Республіка Білорусь, 
Російська Федерація, Республіка Польща, Республіка Туреччина, Словацька 
Республіка, Республіка Молдова, Румунія, Угорська Республіка. 

У турнірі планують взяти участь представники Київської асоціації 
військових аташе, тенісні клуби м. Вінниця. 

ЗМАГАННЯ БУДУТЬ ПРОВОДИТИСЯ НА ГРУНТОВИХ ТЕНІСНИХ КОРТАХ ВІЙСЬКОВО- 
МЕДИЧНОГО КЛІНІЧНОГО ЦЕНТРУ ЦЕНТРАЛЬНОГО РЕГІОНУ 
(м, ВІННИЦЯ, пул. СВЕРДЛОВА 185). 

Інформаційна підтримка - газета "Крила України " 

Турнір проводиться за підтримки: 

Військово-медичного клінічного центру Центрального регіону, 
Миргородського заводу мінеральних вод. 


Головинії суддя турніру: Сурін Олександр Миколайович. 
(Контактні телефони: 0-432 59-62-72; 26-Я1-П6; 59-60-42). 





У Донецьку добіг кінця чемпі¬ 
онат України з легкої атлетики . 
На цих змаганнях спортсмени 
команди майстрів з легкої атле¬ 
тики Центрального спортивного 
клубу Збройних Сил України 
здобули 26 медалей (11 золо¬ 
тих, 7 срібних та 8 бронзових). 


Одразу після закінчення внутрішньої 
першості виконавчий комітет Федерації 
легкої атлетики України затвердив 
склад збірної команди України на чем¬ 
піонат світу з легкої атлетики, що стар¬ 
тує 27 серпня у південнокорейському 
місті Тегу. 

Із 59 атлетів, які вирушать на чемпіо¬ 
нат світу, 18 представників Центрального спор¬ 
тивного клубу Збройних Сил України. 

У Південній Кореї нашу державу, зокрема, 
представлятимуть Андрій Макарчев (стрибки у 
довжину), Дмитро Дем’янюк і Вікторія Стьопіна 
(стрибки у висоту), Олександр П’ятниця (метан¬ 
ня спису), Олексій Казаній (спортивна ходьба 
на 50 кілометрів), Руслан Дмитренко та Олена 
Шумкіна (спортивна ходьба на 20 кілометрів), 
Євген Семененко та Руслана Цихоцька (потрій¬ 


ний стрибок), Олеся Повх та Марія Рємєнь (біг 
на 100, 200 метрів та естафета 4x100 метрів), 
Юлія Кревсун (біг на 800 метрів), Світлана 
Шмідт (біг на 3000 метрів з перешкодами), Ган¬ 
на Тітімець і Ганна Ярощук (біг на 400 метрів з 
бар’єрами), Наталія Золотухіна (метання моло¬ 
та), Людмила Йосипенко (семиборство), а та¬ 
кож Наталія Пигида (естафета 4x400 метрів). 

Сторінку підготував Андрій Агєєв. 


ЗА СНОВННК: 
МІНІСТЕРСТВО ОБОРОНИ УКРАЇНИ 
г Свідоцтво про державну реєстрацію 

видання: КВ 17301-607і ПР від 17.12.2010 р. 
Передплатний індекс 22242. 

Газета видається з 27.08.1999 р. 
ВІДДРУКОВАНО У 
ТО В "Прес Корпорейшн Лімітед". 
м.Вінниця, вул. Чехова, 12 А, 
тел. (0432)55-63-97 


Ч: 


Рукописи не рецензуються і не повертають¬ 
ся. Редакція може публікувати матеріали в 
порядку обговорення, не поділяючи точки зо¬ 
ру авторів. Автор несе персональну відпові¬ 
дальність за достовірність фактів. 

Листування з авторами ведеться лише на 
сторінках газети. При передруку посилання 
на "Крила України' обов'язкове. 

Інформаційна підтримка: 

"Військо України", "Авнацня н время". 


КОНТАКТИ: 

21007м. Вінниця, 
вул. Червоноармійська, 105 
тел: 067-587-02-96, 
0432-59-62-26, 
факс: 0432-59-60-48 
Електронна адреса: 
кгиіа_ икг@р5. тії. доу. а а 
кшіа_ икг@икг. пеі 



Дизайн та верстка: 

С. Клименко, Н. Ярмілко. 
Літературний редактор: О. Уретій. 
Черговий по номеру: О. Олехнавнч. 
Перший редактор 
Сергій Свенцицький. 
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У ХВИЛИНУ ДОЗВІЛЛЯ 




нетттатта 




Машіа планує випускати 12 вже з кінця цього року 



Цікаву новинку російського 
автопрому, що може 
задовольнити ви¬ 
моги не тільки при¬ 
ватних осіб, а й 
військових, ряту¬ 
вальників та різ¬ 
них спецслужб, 
нещодавно презен¬ 
тувала фірма Ма¬ 
руся Моторе . 


Повноцінний позашляховик 
Магиззіа Р2 має креативний дизайн, 
що більше нагадує автомобіль майбут¬ 
нього, але, із заяв розробників, є пе- 
редсерійним варіантом, що скоро на¬ 
дійде у продаж в обмежених серіях. 

Технічні характеристики новинки, 
мабуть, досі становлять військову та¬ 
ємницю, позаяк висвітлені лише част¬ 
ково - силовий агрегат 3,6 літрового 
двигуна має потужність 340 кінських 
сил. На що здатне таке авто - пока¬ 
жуть найближчі презентації. В салон 
обіцяють встановити “дивовижні ре¬ 
чі”: монітор інформаційно-розважаль¬ 
ної системи, подібної до якої немає в 
жодного автовиробника. Нібито і те¬ 
лебачення можна буде подивитися, і 
по Зкуре здзвонитися, і прокласти 
маршрут за допомогою навігації. “На¬ 
фарширована” Магиззіа Р2 повинна 


задовольнити найвибагливіших при¬ 
хильників бездоріжжя та активного 
відпочинку. На що здатне таке авто на 
практиці - покажуть найближчі пре¬ 
зентації. 

Шкода, ціною цього автомобіля по¬ 
ки не налякали, але напевно наближа¬ 
тиметься вона до відмітки в 100 тис. 
доларів США за прикладом спортка- 
рів цієї ж фірми. 

Варто зазначити, що машина, 
представлена на виставці - не просто 
пластиковий макет, вона здатна пе¬ 
ресуватися своїм ходом, і в цілому 
схожа на майбутню серійну модель. 
Магиззіа має намір побудувати вже 
більш опрацьовані прототипи, і поча¬ 
ти складання Р2 вже в кінці цього року 
на новому заводі. 

Підготував Олександр Олехнович . 


РЕКОРДИ УКРАЇНИ 


У липні 1907 року українсь¬ 
кий богатир, цирковий борець 
Терентій Корень виступив на 
арені чикагського цирку з не¬ 
звичайною виставою: спокійно 
увійшов до клітки з величезним 
левом. Хижак блискавично ки¬ 
нувся на людину, але богатир 
міцним ривком підняв лева над 
головою і кинув з силою на пі¬ 
сок. За кілька секунд лев був 
мертвий, а борець був нагоро¬ 
джений єдиною в своєму роді 
медаллю з написом “Перемож¬ 
цю левів”. 

*** 

Першим українським бога¬ 
тирем газети 20-30-х років на¬ 
зивали силача з невеликого 
українського села на Черка¬ 
щині Василя Дзюбу (1899- 
1945). На зріст він мав 2 метри 
31 сантиметр, масу 190 кіло¬ 
грамів. На помості його ніхто 
не міг побороти. Крім того, він 
долонею забивав цвяхи дов¬ 
жиною 15 сантиметрів у дубо¬ 
ву дошку, а витягував їх рука¬ 
ми чи зубами. Одним з найе- 
фектніших вважався номер, 
коли Дзюбі на груди клали ко¬ 
вадло і два молотобойці били 
по ньому великим молотом. 

*** 

Вижимати двопудову гирю, 
стоячи на “мостику”, витриму¬ 
вати вісім чоловік, легко розри¬ 
вати ланцюг, згинати підкови, 
піднімати зубами стіл з асистен¬ 
тами, які на ньому сиділи, мог¬ 
ла свого часу А.Завидна, що 
вважалася найсильнішою жін¬ 
кою в Україні (1890-1935). Вчи¬ 
лася майстерності у самого 
Івана Піддубного й успішно 
виступала на цирковій арені. В 
її арсеналі був і такий номер: на 
груди ставили ковадло і бажа¬ 
ючі за допомогою молотка ви¬ 
готовляли На ньому різні речі. 
Ось така була жінка-феномен... 
*** 

Незвичайною силою наділи¬ 
ла природа також і вінничанку 
Марію Якимівну Корач: у 10 ро¬ 
ків вона легко піднімала мішки 
з зерном. У 1913 році вона піш¬ 
ла шукати щастя до Одеси, де 
її завербували до жіночої групи 
борців петербурзького цирку 
Мюллера. Незабаром на одно¬ 
му з модних тоді жіночих чем¬ 
піонатів вона перемогла ре- 
вельську атлетку К. Гіральді, 
здобувши титул чемпіонки сві¬ 
ту! Померла М.Я.Корач у Він¬ 
ниці в 90-річному віці. 

*** 

90 сальто назад зробив Ва¬ 
лерій Капран з Макіївки за 14 
хв. на змаганнях на московсько¬ 
му манежі “Динамо” у 1990 році. 
*** 

П’ятикратним чемпіоном з 
легкої атлетики, 35-кратним 
рекордсменом світу є Сергій 
Бубка (1963 р. н.). Народився 
Бубка у місті Луганськ, закінчив 
середню школу N° 57 міста До¬ 
нецька. У 1985 році закінчив 
Київський інститут фізкультури. 
Уславився як плигун з жерди¬ 
ною. Живе у Донецьку. Бубка 
— почесний громадянин Бра¬ 
тислави, Парижа, Донецька. 

*** 

Золоту медаль з фігурного 
катання завоювала Оксана Ба- 
юл на Олімпіаді в Ліллехаммері 
(1994 рік). Це був перший ви¬ 
ступ українських спортсменів 
на Олімпійських іграх після при¬ 
йняття незалежності України. 

*** 

70-кілограмовий Сергій Ви- 
нер з Мукачевого 12,6 секунд 
утримував, лежачи на битому 
склі, 335 кг живої маси. Це досяг¬ 
нення було зафіксовано у верес¬ 
ні 1990 року на московському 
манежі “Динамо” під час зма¬ 
гань, організованих клубом не¬ 
звичайних рекордсменів і газе¬ 
тою “Комсомольская правда”. 




























































































































